Dopravci uz zaplatili na mytném ¢étvrt miliardy - titulek jednoho z ¢élanki (v tomto pfipadé Hospodarské noviny
z 22. ledna) uvadi téma, které jako nejvyznamnéjsi zména letoSniho roku stale vyvolava emoce, kladné i zaporné.
Predevsim tim, Ze zasahuje do trhu dopravy. Proto ho jako fenomén neni mozné nechat lezet jen tak. Také proto jsme
také — i kdyz po necelém mésici ,,zkusSenosti“ s mytem je zatim priliS brzy na hodnoceni — oslovili nékolik vyznamnych
osobnosti ze svéta logistiky a polozili jim Ctyri otazky k tématu ,,mytné“. Jejich odpovédi prinasime tak, jak jsme je
dostali. Protoze vase zkusenosti s mytnym jsou zfejmé velmi riznorodé, oéekavame vase reakce na tuto anketu na
adrese redakce logisticnews@reliant.eu. K vasim prispévkim se radi vratime v pokracovani této ankety.

Otazky:

1. Jako ob¢an souhlasite s principem myta i s nastavenim parametr(i? VVyhovuje vam systém jeho vybéru i uréeni co do Ucelu i pomérné
velikosti finalni ¢astky? Pro¢ ano, pro¢ ne?

2. Jako podnikatel/predstavitel podnikatel( pocitite dopad vybéru mytného jako negativni nebo pozitivni krok? Znamena to pro vas vétsi

nebo mensi administrativni zatizeni?

Presunete ve svych kalkulacich zvySené naklady na svoje klienty anebo se s nimi (byt pod tlakem konkurence) o bfemeno podélite?

4. Je vam znamo, Ze nékdo z vaseho profesniho okoli vyuziva myta jako zaminky pro zvySovani cen, byt se na néj vzhledem k tonazi jeho
vozového parku vztahuje minimalné nebo vibec?

w

1. Jako obcCan, ktery roéné najezdi na soukromych i sluzebnich cestach mezi 50-60 tisici km, souhlasim
s jakymkoliv principem zpoplatnéni vyuzivani na$i silnicni, nejenom dalnicni sité pro nakladni automobily!
O principu vyuzité technologie a nastaveni vybéru myta jiz bylo vedeno mnoZzstvi diskusi, jisté Ize souhla-
sit s tim, Ze by systém mohl byt lépe propracovan, mél by zahrnout vice kilometri silnic a mél by odpovidat
systémum pouzZitym v sousednich statech. Na druhou stranu si dokazu predstavit, kolik ¢asu by potiebo-
vali naSi zékonodarci ke shodé, coz by vedlo k jesté pozdejsimu datu spusténi systému. Termin 1. 1. 2007
byl pro mne jako ob&ana terminem pozdnim, jako pro predstavitele spolecnosti podnikajici v Zeleznicni
pfepravé terminem velmi pozdnim! Mytné mélo byt funkéni jiz od roku 2004, kdy CR pristoupila k EU.

2. Jak jsem jiZz naznacil je zavedeni mytného na silnicni nakladni pfepravu pro Zelezni¢ni prepravce jakasi
satisfakce, ktera sice prisla s velkym zpoZdénim, nicméné je zde a je funkcéni. Jako spolecnost doufame,

u /”gv- David Pinka Ze mytné prispéje alespori k ¢aste¢nému srovnani nakladd na infrastrukturu, ktera je spojena
Clen pri edlsfavgnstva s provozovénim automobilové nakladni dopravy. Néklady na infrastrukturu v Zelezniéni pfepravé jsou
E%’ﬁ)’g;’% (; id’te/ po cela léta zahrnuty v nejriiznéjsich, neustale se zvysujicich, poplatcich. Z vyse uvedenych divodi
DOPRAVA. a. s vidime pfilezZitost, Ze se nékteré po silnici pfepravované substraty vrati zpét k Zeleznicni preprave, ze které

v poslednich 7-10 letech odeSly pravé k pfepravé silnicni.
Otazky 3. a 4. jsou v tomto smyslu irelevantni, netykaji se mne ani nas.

1. Vybér myta ma zéaklad v principu, na kterém se EU dohodla. V ramci harmonizace dopravnich obort by
v8ichni zacastnéni méli hradit naklady za opotfebovani dopravni cesty, umérné jejimu uzivani. Realitou je,
Ze dopravci jiz nyni, vyjma téch v letecké dopravé, hradi spotfebni dari z pohonnych hmot s tim, Ze zpét
se do dopravni infrastruktury z Grovné statu vraci pouze 9,1 % a z trovné kraju necelych 11 % a to jesté
bez pfimé vazanosti v RUD.

2. Budoucnost vybéru mytného je dle mého nazoru zcela jisté v satelitnich systémech, které budou navazany
na evropsky systém Galileo. Svaz zasadné nechtél vstupovat do odbornych technickych diskusi, aby nebyl
napaden za neobjektivitu. Za vybér je odpovedna statni sprava, ktera ma moznost si vybrat nejkvalitnéjsi
poradce a rozhodnout o konecném vybéru systému. Uréeni platci je nedokonalé, nebot od pocatku by
méla byt zahrnuta i auta nad 3,5 tuny. Tim, Ze se postupuje v nékolika etapach, je nastoleno nekonkurenc-

- <
VYKS:;;,;Z;’.IQI ni prostredi v silniéni nakladni dopravé a oddaluje se sledovani skutecnych zatéZovych proudd nakladni
Svaz dopravy Geské dopravy. Osobné jsem presvédcen, Ze jeden z nejcenngjsich vystupd, co vybér mytného prinese, budou
republiky Udaje o skutecnych zatéZovych proudech a o skladbé vozidel uZivajicich pfislusné komunikace. Tato sta-

tistika musi byt rozhodujici pro rozhodovani o prioritach vystavby potfebnych dopravnich siti. Velikost final-
ni ¢astky za uhradu mytného je viceméné politické rozhodnuti a vychazi z pfeplnénosti nejvice zatizenych
dopravnich koridort a také z toho, Ze schazi prostredky na vystavbu a udrzbu dalni¢nich siti. Jsem pre-
svéd&en, Ze vzhledem k tomu, Ze doprava v roce 2006 vytvafi jiz vice nez 10 % HDP CR, musi dopravni
podnikatelé poZadovat, aby prostfedky vyprodukované v dopravnim sektoru byly v daleko vetsi mife vrace-
ny do dopravnich staveb.
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3. Je samoziejmosti, Ze pro podnikani silnicniho dopravce je dopad vybéru mytného do bilancni rozvahy velmi
neprijemnou skutec¢nosti. Naopak konkurencni druh dopravy toto navyseni nakladd silniéni dopravy vita. Nejvi-
ce se toto tyka Zeleznicni nakladni dopravy, ktera pri kalkulaci néakladd za prepravu musi pocitat s cca 35%
Uhradou celkovych nakladt za pouZiti Zelezni¢ni dopravni cesty, coZ je hlavnim divodem, Ze je dnes konkuren-
ceschopna pouze v ucelenych viacich na vétsi pfepravni vzdalenost.
Ohledné administrativniho zatiZzeni — myslim, Ze se samostatnou fakturaci mytného bude spojena zvysena
administrativa, ale bude zviadnutelna.
Nebylo spravné, aby politické rozhodnuti o vybéru mytného bylo pfeneseno na dopravce. Svaz vZzdy zasadné
prosazoval, aby mytné bylo mozZno klientovi tctovat jako samostatnou poloZku pfi fakturaci za dopravu, coz
se podafilo do zakona prosadit. Jaky bude skute¢ny dopad znacné konkurence ukaze cas.

4. Neni mi to znamo, ale pravé toto bylo jednim z divod( pro¢ Svaz poZzadoval placeni mytného i u nakladnich
vozidel nad 3,5 tuny.

1. Zavedeni myta odpovida soucasnym tendencim, uplatriovanym v EU. Zakladni idea vybéru myta je stara
Jako obchodovani samo. Kdo ma moc myto vybirat, pak to dfive nebo pozdgji udéla. Souhlas nebo nesou-
hlas dopravce neni podstatny. S tim se Ize jen smifit. Nic jiného se s tim délat neda. Je jen véci vybérciho,
JjehoZ jménem ma byt tato dari z pohybu vozidel/zboZi/osob vybirana, jak bude stanovena vySe vybirané
castky, zplsob jejiho vybéru, rozsah platct této dané i rozsah zpoplatnéné site.

Soucasné nastaveni systému vzbuzuje rozpaky a jisté napéti jak mezi dopravci, tak mezi objednavateli/

Ing. Frantisek Kyncl uZivateli dopravnich sluzeb.

Soucasné nastaveni parametrd vybéru (vybrana sit komunikaci, vymezena lzka kategorie vozidel), celou
problematiku pro obé strany spiSe zamlzuje, vytvari prostor pro tvahy o vyhybani se povinnosti myto platit
a vytvari nerovné podminky. Tento stav bude jisté podiéhat zménam, které budou uréeny vyvojem politickych
preferenci a odvahy statni spravy, kam az si v daném case troufne jit. Kone¢nou hranici je jen zpoplatnéni
celé silni¢ni sité pro vsechna vozidla. Pri dostatku politické odvahy se zdivodnéni vzdycky najde. Ve svém disledku to pfinese zprihled-
néni problematiky a zmenseni prostoru pro tzv. ,alternativni feSeni®, protoZze zpoplatnéni budou vsichni a prakticky vSude. To ale nutné
prinese prehodnoceni pouzité (instalované) technologie.

Pro dopravce predstavuje vybér myta a jeho zuradovani nardst financniho i organizacniho zatizeni. Mytny systém vZdy identifikuje pouze doprav-
ce a Castka vymérena mytnym systémem je vybércim vzdy Uctovana k tizi dopravce. Cisaf tak hned v prvnim kole, bez jakékoliv diskuze,
dostane co je cisafovo. Dopravce se pak v konecném dusledku nedobrovolné stava garantem statu za vyber mytného. Dopravce pritom soucas-
né garantuje plnéni mésce napojenych instituci (provozovatel systému, bankovni instituce apod.). Zda se mu z toho od statu néco vrati ve formé
ZlepSené infrastruktury je zatim ve hvézdach. Politici a média o tom vedou spory, provozovatel systému se usmiva a ma své jisté.

Z logiky véci je myto vazano na dopravu (pohyb) zboZi/osob/vozidel po vybrané (zpoplatnéné) komunikaci. Povinnost platit myto ve velké
vétsine pripadu vznika teprve pri plnéni objednavky dopravy nebo piimé souvislosti s ni. Tento naklad vybéréimu bezprostiedné hradi
osoba, ktera dopravu fyzicky realizuje. Dopravci tak nové vznika objektivné nutny naklad, ktery dopravni operaci zdraZzi. Z tohoto divodu
by myto mélo byt neoddiskutovatelnou soucasti ceny za dopravu, kterou hradi objednavatel dopravy.

Dopravenim zbozi/osoby/vozidla na nové misto podle potfeby objednavatele se vytvofi pridana hodnota, ktera umozni/usnadni realizaci
zboZi/sluzby. Kazdy prepravovany kg zbozi a kazdé mytem zpoplatnéné vozidlo je v pohybu na zakladé konkrétni objednavky konkrét-
niho objednavatele, ktery by mél nést nartst ceny dopravy, které zavedeni myta prinasi.

Myto se stava nakladem dopravce pouze ve velmi omezeném poctu pripadd (napr. pfepravni vykon pro viastni potieby jako doprava vilastniho
zboZi, pristaveni viastniho vozidla k provedeni opravy/ldrzby vozidla, navrat nevytizeného vozidla). Diskutabilni miize byt mytné vznikajici
pri pristavovani vozidla k objednanému prepravnimu vykonu. Je mi jasné, Ze skutecny pienos nakladi na mytné, které bude nucen dopravce
uhradit za objednavatele dopravy, se bude dit ve vysoce konkurencnim prostredi, a proto bude mit riiznou, nékdy i skrytou formu. V nékterych
pripadech, zejména z konkurencnich nebo smiuvnich divodt a po uritou dobu, ponese dopravce zvySené naklady sam.

Principialné ale myto vZdy ziistane nakladem, ktery je vazan na realizaci dopravy a mélo by byt soucasti ceny dopravy jako nutny naklad.
Nasledné postupujici nové zavadéni a rozSifovani myta nutné povede k postupnému zdrazovani sluZeb i zboZi pro konecné spotrebitele.

Soucasné nastaveni myta podle mého nazoru samo neovlivni pfechod dopravy zboZi ze silnice na Zeleznici.

Efektivita stavajiciho zpusobu vybéru myta a zpusob nakladani s vybranymi prostiedky bézZného obcana nebo podnikatele je mimo
moZnost jakéhokoliv posouzeni. Verejnost je masirovana nejriznéjsimi, mnohdy vzajemné si odporujicimi tdaji, a proto ji ze svého
pohledu nemohu hodnotit.

Neodtivodnéné zvySovani ceny dopravy neopravnénym zapocitavanim neuhrazeného mytného bude pro dopravce, s ohledem na kon-
kurencni prostredi, velmi problematické. Tato snaha se v8ak neda Upiné vyloucit, zejména u velkych dopravct disponujicich rozsahlym
a kombinovanym parkem, ktefi provozuji kombinované distribucni systémy. Zasadni omezeni takové tendence prinese az zpoplatnéni
v8ech vozidel na vSech relevantnich komunikacich.



Generalni reditel

Jenom na tvod, CSAD Semily, a. s. je dnes Gisté autobusovou spoleénosti, ktera provozuje cca 200 busd,
pfevazné v dopravni obsluznosti étyr krajii (Liberecky, Hradecky, Ustecky a Stfedodesky...), jsme i velkym
hracem na trhu v oblasti jak smluvni tak i zajezdové dopravy...

Diky za osloveni, nejste ani prvni a zdaleka ne posledni medium, které zajimaji informace ohledné mytné-
ho... Pokusim se vam odpovédét jak v obecné poloze, tak i zodpovézenim vaSich otazek.

1-2 Na komplexni hodnoceni zavedeni mytného je dnes hodné brzo. Presto Ize dnes udélat nékolik obecnych
zavérd. S mytnym jako takovym Ize obecné souhlasit, samoziejmé za predpokladu, Ze vynosy z ného bu-
dou vyuZity na zlepSeni dopravni infrastruktury a nikoliv v ramci pferozdélovani napr. na sanaci diichodové
reformy... apod. Co se tyka systému vybéru, domnivam se, Zze mikrovinny systém je dnes moralné zastara-
ly, podstatné drazsi oproti systému satelitnimu, se kterym se mimo jiné pocita i pfi zpoplatnéni vybranych

Ing. Tomas Roubicek
ng. “omas moubice silnic . tfid. Se zavedenim mytného bylo a je stale dost problémd, které jsou zpusobeny rychlym najetim

CSAD Semily, a. s. systému vybéru mytného, nizkym pocétem distribuénich mist, + dal$i provozni problémy, které pribézné

reSime s provozovatelem systému firmy Kapsch. K vysi sazeb neni pfipominek, je spravné, Ze se zohledriuji
ekologicky cista vozidla EURO Il a vy$si, které maji niz§i sazby, jako predstaviteli autobusovych firem se mi ale nelibi, Ze nebyly
osvobozeny — tak jako je tomu napr. v sousednim Némecku — od placeni mytného dopravci, ktefi zajistuji po zpoplatnénych usecich
dopravni obsluznost... Samozfejmé mytné je takto vicenaklad, ktery musi zaplatit cestujici... V tomto smyslu hovofit o posilfiovani dlohy
verejné dopravy pred individualni asi nemuzeme, coz je urcité skoda.
Samozrejmé mytné znamena i urcité administrativni zatiZzeni, jak ve fazi pfipravy — nakup jednotek premid, jednani s bankami a jejich
garance, tak i nasledné zuctovani doslych faktur a jejich prefakturace jednotlivym zakaznikim, kdy i metodika vyuctovani mytného je
pomérné slozita a jednotlivé vypisy jsou neprehledné..., kdy musite rozlisit napf. béhem jednoho dne vyictovani z jedné faktury pro vice
zakazniku. Z toho plyne obecny zavér — mytné cenu navysuje.
ANO
neznam takovy pripad.

1. Ani trochu nesouhlasim. Je to dalsi krok, ktery nahréava presunu evropského priamyslu do Asie. Je to zou-
faly pocin evropského drazniho loby a kricek k umélé zaméstnanosti v EU. Existuji daleko efektivnéjsi
nastroje na ziskani penéz, napfr. formou spotfebni dané z paliv atd... Kdyz uz vybér myta, tak jednotné
v celé EU, alespori z hlediska technologie. Pokud jde o ¢astku, tak je to stejné jedno. Zvykneme si. Nékteri
jesté pamatujeme benzin za 2 koruny...

2. Pokud se vSe podafi pfenést na zakaznika, tak je to vlastné jedno. Jsou s tim vSak nemalé administrativni
vicenaklady — prace navic, jako napr. kontrola faktur, reklamace, vyména jednotek, atd.

3. Celé presouvame
4. Zatim ne, dokonce bychom i my radi toho vyuZili, ale spiSe opak je pravdou, protoZe nové zpoplatnéné

B ng. Petr Prokop useky dalnice, jako napfiklad nové tuseky déalnice za Rozvadovem v Némecku, ¢i budouci poplatky za silnice
Reditel spoleénosti I. t. v CR, atd... se budou obtizné dostévat dodatecné do cen. Takze spi§ budeme jesté néco tratit.
Jipocar a. s.

Clen predstavenstva,
Naméstek generalniho

1. Jako obc&an se zavedenim mytného souhlasim uz jenom proto, Ze byl tento systém vykonového zpoplatne-
ni vybranych komunikaci kone¢né zaveden, a Ze z vybraného mytného bude mozné vynakladat vice pro-
stredkt na udrzbu a vystavbu komunikaci, které jsou ve $patném stavu. Jako ob&an bych o¢ekaval i zvySeni

-

3 bezpecnosti na silniénich komunikacich tim, Ze ubude ze silnic nékolik stovek kamionu. AvSak vzhledem

\€ k dnesnimu nastaveni parametrt je tato predstava zatim nereédlna, proto je treba systém rozsifovat. Kdo

komunikace pouZziva, at také prispiva vice na jejich udrzbu i vystavbu. Nevidim v tom nic nespravedlivého.

2. Pravé jako predstavitel nejvétsiho dopravniho podniku v Ceské republice, orientovaného na Zeleznici, budu

v této anketé asi jediny, ktery zavedeni mytného vita. Vnimam ho jako prvni krok ke srovnani podminek

2 v podnikani na ceské dopravni infrastrukture, tedy mezi podnikateli v Zelezni¢ni a silnicni dopravé. Po na-

sledné provedenych krocich by mytné mohlo pomoci zménit pomér ve vyuzivani infrastruktury vice smé-

rem k Zeleznici, spolu se zlep$enimi, i dopravni situace na silniénich komunikacich. Zeleznici by jisté prospélo
mytné na silnicnich komunikacich ve vy$si hladiné vcetné rychlejSiho rozSifovani i na dals§i komunikace.

Ing. Rodan Senekl,

Feditele pro nékladni 3. Zeleznice neni zavedenim mytného postizena. Pouze v rémci kombinované dopravy v pfipadé zajistovéni
dopravu svozu a rozvozu zasilek pri pouZiti dalnic mize dojit k mirnému zvyseni nakladd, které vsak budou promit-

nuty do cen zékaznikim. Aby v8ak nedoslo ke znevyhodnéni tohoto progresivniho systému v pristich le-

tech po rozsifovani mytného na dal$i komunikace, bude tfeba vice rozvijet nejen kombinovanou dopravu zahusténim sité terminalc
pro prekladku kontejnertl, ale bude potfeba budovat vice mist pro prekladku zboZi mezi silnici a Zeleznici obecné. O to se snaZime.
Zeleznice by se tak mohla stét dostupnéjsi a v kombinaci se silniéni dopravou na krat$i vzdalenosti by se cely systém dopravy nemusel
ani kvdli mytnému vyrazné zdraZovat a prenaset naklady na zakazniky a ob&ana. Optimalni délba prace mezi dopravnimi obory je
pojem na misté. Dnes hovorime o koncepci vystavby logistickych center s kolejovym napojenim, rail-portt, prekladist a obnové viecek.
Tak jako postupné rozSifovani mytného, tak i koncepce budovani logistickych center s vazbou na Zeleznici je soucasti dopravni politiky
viady a jako podnikatelé v oboru Zeleznice ji podporujeme.

Takové informace nemam, ale urcité Ize takové napady oCekavat.



1. Jako obc¢an s principem myta v soucasné podobé nesouhlasim. Domnivam se, Ze statu jde v této chvili
pouze o zvySeni prijmu z dani a s vystavbou a rekonstrukci silnic to nemysli az tak vaznée. Velmi k tomu
bohuzel pomaha dlouhodobé rozkolisana politicka situace, kdy si vétsina poslanct haji pouze své lokalni
zajmy a vlady se Casto stfidaji. Myto za pouziti dalnic se da pochopit, ale zpoplatnit ostatni silnice? Neznam
v Evropé jinou zemi, ktera by si zavedla mytné na dalnicich i na vSech o tridu nizsich komunikacich. Drivéj-
8i smérnice EU to dokonce ani neumoZriovala. Loriska novelizace to sice pfipousti, ale podle mého neod-
borného vykladu odst. 1) ¢l. 7 smérnice EU by mélo jit o pripady, kdy by se mohla doprava masové odklonit
od transevropské silniéni sité. Stat také jasné nezdivodnil k éemu ma viastné myto slouZit. K ziskani
financi na investice, opravy, udrzbu, nebo k pfesunu zboZi na koleje? Navic osvétova kampari byla velmi
nekorektné vedena. Vysvétlovalo se laické verejnosti, Ze myto zaplati dopravci a ubudou kamiony ze silnic.

B Jan Kucera Nikdo odpovédny nedokézal fici, Ze kamionti neubude a myto Ze zaplatime vsichni v cené zboZi.
Reditel spole¢nosti

Bohemia Cargo s. r. o.

[

ZvySené administrativni zatizeni casem urcité zapomeneme. Financni dopady vSak mohou docasné zkom-
plikovat situaci na dopravnim trhu. Men3$i dopravci budou mit potize s likviditou a ne vSem tém vétsim se
podafi nechat si myto zaplatit od zakaznik(. V tomto ohledu jsem olekaval razantnéjsi tlak dopravnich firem od zacatku roku na
zakazniky. Speditéri a logisticti operatori haji pochopitelné zajmy zboZi a jsou pod stalym tlakem svych prikazct na sniZzovani nakladu.
Problémem muze byt i sloZitost vypoctu myta pfedem — o cené se jedna veétsinou pfedem! — nevime, jak ekologické vozidlo pojede
a kudy pojede. Pokud bych mél najit néjaké pozitivum, tak by to mohl snad byt prvni krok k harmonizaci podminek za pouZziti dopravni
cesty mezi silniéni a Zelezni¢ni dopravou. Pochopitelné by se méla prezkoumat objektivita vypoctt u obou cest.

3.  Nevim, zda se to podari béhem jednoho roku — zalezi na vyvoji trhu s loZnym prostorem. KdyZ se nas zakaznici na podzim pfi pripravé
rozpoctu ptali o kolik se tedy jedna, nedokazali jsme to poradné ani spocitat. AZ do vanoénich svatki nebylo zcela jasné ani to, zda
budou silnice 1. tf. zpoplatnény od léta, ménily se sazby a podminky pouzivani na dalnicich. Zacatkem roku je zatim jen velmi malo
klient( ochotno akceptovat mytné naklady v plném rozsahu. Osobné se domnivam, Ze teprve aZ ¢ast dopravct opusti trh a stoupne
poptavka po dopravé, zakaznici nakonec budou nuceni myto akceptovat. Jak je znamo, kazdy zalatek roku provazi urcita stagnace
spotreby i vyroby a to k rychlejSimu uplatnéni myta prilis nepomaha.

4. Ne, takovy pfipad neznam ani u dopravct ani u speditérd. Silniéni doprava se potaci stale kolem hranice rentability, naklady neni nutno
maskovat mytem, protoZe o cené stejné rozhoduje trh a ne naklady.



