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Nové aktivity v Rusku
a na Ukrajiné

Ve vychodni Evropé zaznamenal rok 2006
vyrazny krok kupfedu v oblasti rozSifovani ka-
pacit a sluzeb, pfidavajicich hodnotu,
ale i pokud jde o porozuméni logistice a o jeji
know-how. To je konstatovani zejména zapad-
nich odbornych pozorovatelt. Ne vSechny
problémy vSak byly pfekonany aty staré,
ale i nékteré nové, brzdi rozjezd. Ale ve vSech
zemich vychodni Evropy jsou vyhybky v roce
2007 nastaveny jednoznacné smérem dalSi-
ho rozvoje. V priiméru Ize zaznamenat enorm-
ni rozdil ve srovnani se situaci kratce
po politickych zménach pfed koncem minu-
Iého stoleti.

Polsko

Zde vznikly do roku 2006 skoro 2 miliony
m?2 novych skladovych ploch podle moder-
nich mezinarodnich standardd. Mezi novy-
mi Clenskymi zemémi EU je Polsko
povazovano za logistického Sampiona. Na-
chazi se zde kolem 60 % vSech postavenych
novych kapacit z celé vychodni Evropy, pfi-
¢emz 73 % je ve VarSavé a okoli. Nabidka
se vSak rozviji také v dalSich regionech. Jde
pfedevsim o Poznan, Lodz a Katovice, za
nimiz nasleduji Wroclaw, Torufi a Krakov.

Podle mistnich expertt je aktualni poptav-
ka po modernich logistickych skladech
v Polsku jiz z&asti pokryta. Hospodarstvi vSak
rychle roste, takze poptavka poroste i nada-
le. Do oblasti moderni zbozové logistiky, ze-
jména pokud jde o terminaly typu
Cross-docking pro budouci zbozovy preklad
bude vSak tfeba jesté silné investovat.

Také CR, SR, Mad’arsko

Rovnéz celou Ceskou republiku, Sloven-
sko a Madarsko zaCinaji obepinat logistic-
ké sité. Dale vzrostl pocet poskytovatell
sluzeb. Pokud jde o kvalitu novych skladd
a terminal(, nenijiz ve vychodni Evropé roz-
dil oproti Evropé zapadni.

Rumunsko a Bulharsko

Tyto nové ¢lenské zemé EU vzaly rozhod-
nuti o svém pfijeti do Unie jako silny impuls
pro rist pfimych investic a s nimi spojenou
poptavku po logistickych sluzbach a zafize-
nich. Rovnéz zde operuje rostouci pocet za-
hrani¢nich poskytovatell sluzeb.

Rusko a Ukrajina

| zde opustil logisticky trh startovaci bloky.
V poslednich letech se zde zacaly aktivné po-
dilet na skladovych a logistickych nemovitos-
tech mezinarodné fungujici rozvojoveé
spole€nosti. Mezinarodni investi¢ni fondy
liardy USD do vystavby ruskych skladovych
komplexu. Nejrychleji se rozviji novy trh
v moskevském regionu. Na sever od mésta,
kudy probihaji nejsilngjSi zbozové proudy, jiz
existuje citelna konkurence poskytovatel( slu-
zeb. To zvysilo zajem i o zapadni a jihozapad-
ni ¢ast moskevského regionu.

Dosud nejvétsim projektem tady je pred ro-
kem otevieny logisticky park ,Kreksino“ mezi
kijevskym a minskym ,50sé“ s jeho dosud
120 000 m?2 skladovych ploch tfidy A
o vysokém standardu. Investofi pfichazeji
z USA a z Velké Britanie, provozovatelem je
Nacionalnaja LogistiCeskaja Kompanija NLK,
nejvétsi rusky poskytovatel logistickych slu-
zeb. Do roku 2008 ma ,KrekSino* dosahnout
rozlohy 350 000 m2. To ukazuje s jakymi roz-
méry potfeb se v Rusku pocita.

Celkova plocha skladu tfid A a B v Mosk-
vé byla na pocatku 4. Ctvrtleti minulého roku
udavana Gislem 1,93 mil m2. Pfitom poptav-
ka velkych firem maloobchodu a distributor(
je stale velika. Proto trh stale dobfe absor-
buje nové projekty.

Podobné jako v Moskvé se rozSifuje na-
bidka logistickych ploch i v Petrohradé
a okoli. Podle zahraniénich expertl by tu
mély do dvou let dosahnout rozlohy kolem
2 miliond m2 novych ploch. To nové
z lofiského roku je, ze se mezinarodni inves-
tofi v logistickém sektoru zacinaji angazovat
i v pfihodnych oblastech dalSich ruskych mi-

lionovych mést. Na fadé jsou PovolZi a Ural.
Ruskéa skupina Eurosib, kterd uvedla
do provozu svUj prvni logisticky terminal
v Petrohradé pocatkem loriského roku, stavi
dalSi v Novorosijsku. Vedeni skupiny vidi per-
spektivy jak v regionalnich obratech, tak také
v narlstech zbozZovych proudl smérem
na dalny vychod a zpét. Skupina se chce
zamérit hlavné na mista podél Transsibifské
drazni magistraly.

Z hlavnich problémi

Nejen v Rusku, ale i v fadé dalSich zemi
vychodni Evropy je dal$i rozvoj logistickych
kapacit konfrontovan ze slabinami regional-
ni a komunalni politiky, nejasnostmi kolem
pozemkU a fadou administrativnich preka-
zek. Nedostatky v dopravni infrastruktufe
se fesSi Casto za finan¢ni podpory EU. Je
velky rozdil mezi kvalitou hlavnich silni¢nich
tah( a mistnimi rozvozovymi sitémi. Starym
a soucasné novym problémem je nedosta-
tek kvalifikovaného personalu. Zatimco dfi-
ve to byla pfedevSim otazka ziskani
a zvySeni kvalifikace, dnes jiz to neni ani tak
zalezitost nedostatku know-how jako spise
odchodl pracovnikt do zapadni Evropy.
Podniky v nékterych regionech si stézuji,
Ze se odborné vyprazdfiuiji...

V fadé zemi se ukazuje nedostatek fidic
a skladovych zaméstnanci. Hodné jich na-
chazi novou praci na zapadée, kde si vydélaji
vice penéz. Oblibenymi cili jsou Velka Brita-
nie a Irsko, kde nejsou omezeni pro pfijima-
ni zaméstnancl z vychodni Evropy.

Jsou to stale jesté hlavné zahranicni in-
vestofi, ktefi logisticky trh na vychodé Evro-
py popohanéji. Investuji do tohoto oboru
a nebo se angazuji v pramyslu a obchodg,
pficemz hledaji moznosti také zde praktiko-
vat outsourcing, jako to ¢ini doma.

B Nesviz (Bélorusko) — PrecCerpavaci
kompresorova stanice plynovodu Yamal-
Evropa v Bélorusku — Nesviz — leZi asi 150 km
Jihozapadné od Minska. Majitelem je vSak
rusky Gazprom.



