B Ing. Pavel Tunkl

) Peclivé nakrouceny knir, elegantni a distojny jako vzpominka na dobu, kdy byla Evropa
jesté neposkvrnéna valkami a kdy se auta vyrabéla po kusech. Inzenyr Pavel Tunkl, tajem-
nik Svazu dovozct automobilll. Budi divéru jesté nez promluvi, pak se tenhle dojem jesté
znasobi. A ta auta? Pavel Tunkl vystupuje za organizaci, ktera ztélesriuje temer 60 procent
tuzemského trhu novych automobilii. Radové mluvime o vice neZ sto tisicich kusti...

Cely Zivot zasvéceny dopravé, automobilum — a systému. Také tak by se dal charakterizo-
vat letosni Sedesatnik Pavel Tunkl (Vék snad smim prozradit, nevypada, Ze by se za nej
stydél. Spis naopak.) ,Na gymnazium v Dacicich mé nevzali, méli jsme néjaké policko a tak
Jjsem pry mél jit do zemédélstvi,” vzpomina. , Takze jsem na stredni Skolu jezdil do Jindficho-
va Hradce, a tamni gymnazium mi dalo hodné. Naucil jsem se ucit, a to je asi nejpodstatnéj-
Si. Vzpominam na mladé ucitele — a nejvic snad na ucitelku Cestiny. Také ta CeStina se mi

hodila v zZivoté mnohokrat...”

Mladi a studia moravského
Jihoc¢echa

Kdyz mluvite s ¢lovékem svoji generace
neubranite se, abyste nevzpominali i na
vlastni zazitky. A tak v duchu pokyvuiji a po-
sloucham... Jen s trochou Zzarlivosti sledu;ji
toho Clovéka ve vzdusné kancelafi, s vyhle-
dem z desatého patra jediného skute¢ného
prazského mrakodrapu (byvaly Motokov,
Pankrac): energie z néj srsi, ale takova ta
noblesni, zvladnuta.

.Mate pravdu, jsme tak trochu ztracena ge-
nerace. Détstvi prozité b&éhem prvni, té nej-
tuzsi normalizace let padesatych. Pak se to
trochu zacalo trhat, pfiSlo otepleni Sedesa-
tych let s vrcholem v osmasSedesatém a my
méli za chvilku vstupovat do zivota. Jenze
pfiSla ta druha normalizace a my byli zas
v ghetu. Ale nestézuji si.“ — Mimochodem —
vite pro¢ moravsky? Nékdy v padesatych
letech probéhla prvni reforma okresu a teh-
dejsi velky moravsky okres skoncil rozpar-
celovan mezi Ctyfi, z toho jeden jihoCesky.
A Dacicti dodnes tézce nesou, ze byli pro-
dani do Cech.

Vystudoval strojafinu, katedru automobi-
IG. U profesora Petranka — slavné jméno!
»Koncil jsem v jednasedmdesatém. Prvni dva
roky jsem bydlel na koleji v Podoli, pak
az do konce na Strahové. Takze jsem byl
i pfi slavnych strahovskych udalostech v roce
1967. Ty ostatné doopravdy vznikly kvuli vy-
pinani elektfiny.”

Ja vim. Tehdy byly permanentni energe-
tické minikrize — fabriky potfebovaly proud,
i kdyZ stroje bézely pfi no¢nich vétSinou na-
prazdno. A tak se vypnul proud studentim
a obyvatelstvu. Slusny ¢lovék je bud ve fab-
rice, nebo spi!

LZnate Studaky. Pofad je spousta Casu,
a pak najednou se jede ve dne v noci. Zvlast
strojafi — pofad jsme néco kreslili, a bez na-

staveni noci se to zvladnout snad ani nedalo.
Kdyz vam pak vypnou proud v devét v deset
vecer, a skoro kazdy den — to jste sotva zacal
— vypadalo to brzy na masivni odchody
ze $koly. Nikdo z kolejakli by takhle semestr
nedokoncil. Proto nezbylo nez demonstrovat.”

Dneska je to spi§ usmévné s pfimési nos-
talgie. Bylo nam dvacet, svét (i kdyz jen ten
nas, domaci) nam lezel u nohou... Pavel Tun-
kl jako Cerstvy inzenyr, ale také vojak, poddu-
stojnik—absolvent, nastupuje na rok na vojnu.
Do Nitry, ucit na stfedni vojenskou automobil-
ni pramyslovou $kolu. Mimochodem — nezo-
pakoval to, co fikaji jini, totiz jak chybi vojenska
sluzba pfi vychoveé fidict profesionalt. Diva
se radéji dopredu, fesSi realné problémy real-
nymi prostfedky. Ne vzdycky vyhrava,
ale vzdycky bojuje. S mirnym usmévem.

Ze zkusSebny na ministerstvo

,Par mésicu pred vojnou jsem délal chvil-
ku i novinare,” usmiva se pod knir. ,V Moto-
ristické souCasnosti. Po vojné pfisla statni
zkuSebna a schvalovani dovozovych vozidel
pro provoz u nas. Stravil jsem tam tfi roky
a vUbec se mi nechtélo odejit. Samoziejme,
mohl jsem jezdit v autech, ktera jesté u nas
nikdo nefidil, délat co mé bavilo — vite, co to
je? Jenze jsem se zrovna ozenil a nabidka,
ktera pfisla, se jen tak neodmita. A nejen pro-
to, ze s ni pfijde o polovinu vic penéz.”

Ze statni zkuSebny nastupuje Pavel Tunkl
na Spravu pro dopravu. Vybral si ho sam
ing. Lnénicka, legenda v kruzich automobilo-
vych nadSenct a profesionald. Clovék, diky
kterému byla mezinarodni dohoda o vzajem-
ném uznavani homologaci automobill a jejich
dild (Predpisy EHK OSN) do ¢eskosloven-
skych predpisu pIné prevzata (po roce 1970,
i kdyz tehdejsi Ceskoslovensko k ni pfistou-
pilo jako osma zeme jiz v roce 1961). Mél téz
velky podil na pfijeti Umluvy o silniénim pro-

vozu (Videfi 1968) a mnoha dalSich vécech
v oblasti schvalovani vozidel. ,Spole¢né jsme
pak jiz v roce 1980 prosazovali postupny za-
kaz dovozu dvoutakt(. Uplny zakaz pfisel
v pétaosmdesatém, se Svycarskem jsme byli
jedini. Tam ovSem plati dodnes, nas vloni pfi-
mély predpisy EU a jejich rigidni vnimani za-
kaz zrusit. Takze uz zas mulzete pfivézt kolik
chcete Wartburgl nebo Trabant(!* sméje
se inzenyr Tunkl. ,Tfeba i dvacet let starych.”
— Ten smich ale vesely neni.

Na ministerstvu mél na starosti schvalova-
ni osobnich automobill vyrabénych u nas
a ve vychodnim bloku — tedy zejména dovozy
ze Sovétského svazu a NDR. — Po Skolni ja-
zykove nevyuce se tak doucil skute¢nou rusti-
nu a skute€nou némdcinu a dodnes toho
nelituje. Ale doucil se i spoustu jiného. Uz neli-
toval, ze odeSel ze zkuSebnictvi — kazdym
schiidkem v kariéfe se mu oteviraji i nové ob-
zory, SirSi zabér slozitého svéta statni spravy
i svéta automobilového primyslu. Vzdélanim
i naturou systematik pak tvrdé narazi, kdyz
po roce 1993 se nad nim — jeden Cas
az nepfijemné tésné nad (to byl feditelem od-
boru silni¢ni dopravy, tedy v dané oblasti treti
po ministrovi) — stfida jeden ministr za druhym
a zadny ani nema Cas (ale ¢asto ani dost kom-
petentnosti) skutec¢né systémove fidit silnicni
dopravu se strategickym odstupem.

L~Jediny ministr, ktery mél k dispozici celé
volebni obdobi a tedy i objektivné dost pro-
storu k nastaveni koncepcniho prostredi
a systémovych parametrd, byl pan Simonov-
sky. Ale ani ten to neudélal. Pro¢, to nemo-
hu hodnotit. Ja jsem totiz odeSel pfed jeho
nastupem, kdyZ jsem vidél, jak se opét roz-
plyva v nic to hlavni, co se mélo udélat uz
davno. Totiz vytvofit vrcholovou instituci Fi-
zeni silniéni dopravy — jako to maji letadla,
lodé&, drahy! Jedina silni¢ni doprava je pfimo
fizena ministerstvem dopravy — v tom jsme
snad jedinou zemi na svété!” }}



Bez systému to nejde

,Dlouho jsem se rozmysSlel, ale bylo mi jasné, Ze bez politické
vile k systémové zméné bude prechod na nové usporadani — kraje,
povérené obce atd. — znamenat pro silni¢ni dopravu krok k jesté
hlubsi nesystémovosti. Dodnes mé sice ob¢as pfepadne néco jako
litost, Ze jsem svj skvéle fungujici tym nechal tomuhle na pospas,
ale tehdy jsem volil odchod. Dnes vidim, Ze to bylo spravné. —
Rada z t&ch, ktefi tehdy pomahali zajistit pfechod agendy
z ministerstva vnitra na dopravu, obce a kraje a ktefi délali doslo-
va nemozné, se namisto dikd doc¢kala pravého opaku a po nastupu
predposledniho vedeni resortu ,byla odejita“. Sliby ,az dojde k pfi-
druzeni, ono se to predéla“ zlstaly jen sliby, ¢eska improvizace
zase zvitézila. OvSem takové vitézstvi v ramci statni spravy — to
je zasadné Pyrrhovo vitézstvi.”

Na uvolnéné misto tajemnika SDA (anglicky to zni zajimavéji,
zvlasté ta zkratka: CIA — Car Importers Association) nastupuje
v koncem roku 1999. Jeho boj s hydrou nekompetentnosti a Ceské
improvizaéni ,cochcarny” zevnitf (Ing. Tunkl fika noblesnéji Hlus-
tvisihakov) pfechazi do pozice vyjednavace. Z jednoho bfehu
na druhy pfechazi, z odporovani se stava snaha kooperovat
za kazdou cenu. Mozna je to i vékem — chlap pry dozrava
az po padesatce, kdyz uz k zivotu agresi nepotfebuje...

»Tehdejsi predseda Rady feditelll SDA po jednom z jednani
na nejvysSich statnich mistech, s o€ima jako tenisaky fikal uz
v predpokoji “To piece nemuze ten Clovék myslet vazné!? My pie-
ce chceme a potfebujeme obchodovat — a on abychom Zalovali
stat! — a nevéficné kroutil hlavou. Tehdy se nam totiZz dostalo
na nékolika mistech odpovédi, ze ten a ten urCity paragraf je sice
nesmysl, ale neda se s nim nic délat. Jediné Zalobou na stat. Tomu
ale zéapadni obchodnik z tradi¢nich demokracii nerozumi — tam je
zvykem problémy feSit jednanim.” Pavel Tunkl uz ale je také do-
spély, a tak svoje emoce ovlada. Boj vSak nevzdava, jen postupu-
je jinak — pravé pomoci jednani. Mozna to zpUsobil i Himalaj?

L,Urcité, odtamtud jsem pfijel odpoCinuty —a jiny. Jinak jsem se dival
na spoustu véci. A ani neni treba chodit do extrémnich vystupl — my
jsme prakticky jen chodili, takova hodné vysokohorska turistika. To
mé pozvala parta chlap(, ktefi spolu byli uz nékolikrat — poprvé jsem
s nimi byl zagatkem devadesatych let na Tan Sanu — to jim kdosi
vypadl z expedice a tak mé pozvali. Podruhé mé pak vzali na vypravu
do Nepélu a Tibetu. Par svétob&znikd a jejich kamarad(i. Zadna os-
mitisicovka, ale ono stacilo ,jenom"“ se divat a pfemyslet. Jit v fadé
a vedet, Ze jste sice v parté, ale kdyz Spatné Slapnete, padate téch
par desitek nebo set metr tak jako tak sam. Jisté, navazani na lano
— ale to je az pfi lezeni. A stejné je to v zZivoté. . .*

B Pavel Tunkl (druhy zleva) pod Cho Oju (8064 m n. m.)

Himalaj a zména

Vrétil se a pfijal dalSi nabidku, jaka se neopakuje a proto ani neodmita.
Ale odejit z ministerstva se rozhodl uz tam nahore, v Himalajich.

A nasleduje pfibéh jako vypraveény postavou z Basnikd: nékdejsi lo-
ajalni, ale sebevrazedné poctivy urednik pokracuje v tradici, jenze na-
jednou je to dobfe. Organizace, jejimz je mluv€im a organizatorem
¢innosti, toho moc nechce — tedy v principu. Chce ,jenom* rovné za-
chazeni se subjekty hospodarské soutéze. Jen to, co je bézné v Evropé.
Zato tak strasné nepochopitelné ve stovkach kancelari na pracovistich
statni spravy a hlavné samospravy. Kreativita Urednikdl — cosi, co je
v podminkach fungujiciho statu contradictio in adjecto — je totiz tim hlav-
nim, co nas od tradi¢nich demokracii odliSuje a posouva nahoru
po stupnici korupcniho prostfedi a jeho akceptace. Ale o tom se pan
inzenyr moc bavit nechce. | ted jsou jeho priority jinde.

LUdélali jsme spoustu prace i jinak nez v jednanich na ministerstvech
a s partnery, i kdyz i to stoji za zaznamenani. Kazdoro¢né zpracovava-
me statistiku, ktera se predtim v takovém rozsahu nevedla a ktera dava
do rukou argumenty nejen nam — jsou to statistiky registraci novych
i pouzitych vozidel, o skladb& a zménach skladby vozového parku v CR
a dalsi aktivity s tim spojené, zejména propagacni. Poradame anketu
Auto roku, Motocykl roku, spolupofadame prestizni veletrhy Autosalon
a Autotec. Spolupracujeme se sdruzenim automobilového primyslu
(SAP), coz jsou tuzemsti vyrobci, a dalSimi svazy a sdruzenimi. Je toho
hodné...*

Je toho hodné i v mém bloku, co se do ¢lanku neveslo a je mi to lito
—rad bych se podélil o dojmy a zprostfedkoval pohodu, ktera rozhovor
provazela. Rad bych sdélil, ze pfede mnou sedél stale aktivni pfespol-
ni bézec, ktery si se synovcem zahraje squash, ale médni sporty ho
nechaly chladnym. Pry se vSak ma s povidanim v nejlepSim prestat.
Je dobre, Ze lidé jako Pavel Tunkl maji stale jesté prostor, Ze ,do toho
mluvi®. ]



