) Postaveny v letech 1995 az 2000 je @re-
sundsky most-tunel (,Pevné spojeni*,
v originale Fixed link) jednim z nejdelSich
inzenyrskych liniovych dél svého druhu (stej-
né jako zavéseny lanovy most pro silnini
a zelezni¢ni dopravu sam o sobg)na svéte.
Prvniho €ervence to bude pravé sedm let, co
bylo slavnostné uvedeno do provozu toto
pevné dopravni propojeni mezi Svédskem
a Danskem. V pribéhu nékolika let to bylo
jiz druhé podobné propojeni, druhy mosti co
do rozsahu projektu, ve stejné oblasti. Sto
kilometr(i zapadné od @resundského mostu
spojil v roce 1998 GreatBeltBridge (Velky pas)
danské ostrovy Funen a Zealand. Diky obé-
ma mostim nyni mdze motorista prejet
po ,suché zemi“ od arktického Severniho
mysuaz po Myssv.Vincentav jihozapadnim
Portugalsku, a to bez zastaveni.

Soucasné s tim tyto dva grandiézni pro-
jekty vyznamné zformovaly ¢ast planu Ev-
ropské unie, tykajicich se infrastruktury.

Tunel a zemni prace

Kromé osmi kilometrt dlouhého lanového
mostu samotného patfi k Jresundskému
pevnému spojeni nasledujici ¢asti dila:

B Tii a pul kilometru dlouhy ponofeny tu-
nel mezi umélym poloostrovem Kastrup
na danské strané a specialné postave-
nym ostrovem Peberholm, ktery zajistu-
je prejezd vozidel z tunelu na most.

Z hlediska objemu se jedna o nejvétsi
ponofeny tunel na svété.

m Ctyfi kilometry dlouhy umély ostrov Pe-
berholm.

B Pfidruzena pozemni dila, silnice, Zeleznic¢-
ni trati a pfiblizovaci cesty na obou stra-
nach. Cela stavba stala dohromady 30 mid.
danskych korun (v cenach roku 2000).

Doprava na mosté—tunelu

Od slavnostniho otevfeni prvniho ¢erven-
ce 2000 prepravilo priblizné 18 miliond vozi-
del okolo 44 milion(i osob z jedné strany
na druhoua zpét. Ve stejné dobé vlaky, kte-
ré jezdi v obou smérech v intervalu 20 mi-
nut a jejichz cesta trva 35 minut z centra
Malmé do stfedu Kodang, prepravily 25 mi-
lionu pasazéru. VSechny vlaky pies @resund
kon¢i na mezinarodnim letisti Kastrup
u Kodané a tim z né&j délaji nejvétsi skan-
dinavské — a jedno z nejdostupnéjSich le-
tiSt v Evropé. Z centra Kodané jste na letisti
za desetminut, z hlavniho nadraziv Malmé
to trva dvojnasobek.

Architektura a konstrukce

Most danskeého architekta Georga Rotnea
se svymi 204 m vysokymi pilifi v nejvyssi
¢asti mostu, s témér dvou a pudl nasobnym
(490 m) rozpétim mezi nimi, pusobi az oka-
zale, so$né, a predstavuje doslova symbol

prekonani vodni prfekazky, ktera oddélovala
Dansko od Svédska desitky tisic let. Je vi-
ditelny z velké Casti Uzemi ostrova Zealand
na danské stranéa z jizniho Svédska, jako
lehce naértnuté ,S“ od svého zapadniho,
dolniho konce kousek od letisté Kastrup
az po nejvychodnéjsi vybézek Lernacken
ve Svédsku. Svym designem most zosob-
nuje nejlepsi kombinaci formy a funkénosti,
zcela v duchu klasické skandinavské desig-
nérské tradice.

Dva ,pfiblizovaci mosty“ dovedou vozov-
ku i Zelezni¢ni trat do vySe, nastavené pro
lanovy most.

Konstrukce umeélého poloostrova Peber-
holm slouzi tfem Gcellm:

a) oddelit od sebe silnicni a Zelezni¢ni do-
pravu a do télesa mostu je dovést ve
dvou vyskovych arovnich

b) dovolit lodim navigovat skrze Drogden-
sky navigacni kanal v tésné blizkosti dan-
ského pobrezi

c) dodrzet bezpe¢nou vzdalenost mezi mos-
tema blizkym letistém Kastrup. Jako ne-
chtény dusledek se mohou pasazéri letd
z Kodané kochat neporovnatelnym po-
hledem na toto dilo.

Promény regionu

Sest let, které uplynuly od otevieni mostu,
neznamenaly pouze vyznamny posun
v dopravé a dopad na infrastrukturuv okoli,
véetné profesionalnich dopravnich modeld
v oblasti jizni Skandinavie, ale most rovnéz
nasadil ostruhy rozvoji skute¢né nového ev-
ropského regionu: oblasti @resund s danskym
hlavnim méstem, Kodani a s Malmé jako tfe-
tim nejvétSim Svédskym méstem co ,dualni-
mi“ centry. Most umoznil to, co dosud zazivaly
jen po sousi sousedici zemé — stal se sku-
te€nym mostem mezi staty nejen ve fyzikal-
nim, ale i v pfeneseném slova smyslu. Vliv
mostu se da vystopovat v nejriznéjsich ob-
lastech kazdodenniho zivota. V podstaté za-
pusobil na tfi a pal milionu obyvatel, ktefi
donedavna byli nuceni pFekrocit mofe aby
se navzajem mohli navstivit, a prfed jejichz
ocima najednou se tahle zavazna cesta zmé-
nila v palhodinovou zaleZitost za volantem
auta nebo v posezeni ve vlaku... Zménilo to
ale jak moznosti vzdélani, nakupovani nebo
traveni volného Casu, tak také — a nikoli
v mife nejmensi — pohled na potencial roz-
voje napfiklad v oblasti modernich techno-
logii @a podnikani s nimi. Mimo jiné se stalo
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B Jan Kofod Winther: Umély ostrov
Peberholm, pohled z danské strany



popularnim tzv. Medicon Valey, biotechnolo-
gické a farmaceutické centrum s vysokym
inovativnim potenciadlem, které laka
i zahrani¢ni firmy s odpovidajicim oborem
plUsobeni. Jen v roce 2004 nastartovalo
v regionu @resund podnikani v biotechnolo-
gickych oborech 19 novych firem, vétSinou za-
lozenych ke zuzitkovani vysledk( védy
a vyzkumu. DalSimi obory, které zazname-
naly pokrok po dostavéni investice, jsou na-
priklad potravinarstvi, farmaceuticky pramysl,
zdravotnické technologie, IT, technologie
a sluzby pro ochranu Zivotniho prostredi, dis-
tribuce a obchod jako takovy.

Kromé obchodnich a podnikatelskych ak-
tivit se prudce zvySil vyznam a rozsah in-
stituci vy8Siho vzdélavani — pres 20 univerzit
a institutd regionu @resund navstévuje
na 140 tisic studentl a zaméstnava 12 000
vyzkumnych pracovnikl. Tim se region stal
vzdélanosti a védy.

Stacise projitv Iété po néktere z frekven-
tovanych ulic Kodané aby navstévnik zare-
gistroval, ze nyni slySi témér stejné Svédstiny
jako danstiny. Jak fekl jeden z pracovnik
konsorcia: ,Postavili jsme jeden most, a nyni
pomahame stavét mnoho dalSich — mezi lid-
mi.“ Jedno Cislo za vSechny — zatimco
do ukonceni vystavby mostu vymeéna pracov-
nik( mezi Svédskema Danskemv dané ob-
lasti Cinila asi 1500 osob, nyni jde o vice
nez 7000 zaméstnancd...

Z materiali na www.oresundsbron.com

B Pierre Mens: Pohled z hladiny — maly
Clun projizdi pod vysokou c¢asti mostu

B Soren Madsen: Provoz na mosté

B Soren Madsen: Stanice mytného s mostem v pozadi

Financovani

Jresundsky most je financovan z pujcek a dluhopist (obligaci) vydanych v Dansku
pro tuzemsko stejné jako pro mezinarodni kapitalovy trh. Obligace jsou hrazeny z pfijmu
za pouzivani mostu. Provoz fidi, stejné jako pfedtim vystavbu, verejné konsorcium, jehoz celé
financovani je vice cestami garantovano obéma kralovstvimi, danskym i Svédskym, a méstem
Kodan. Obligace, vydané verejnym konsorciem, nesou v ratingu Standard & Poors oznaceni
AAA.

Kromé financovani @resundsbronu ma finan¢ni odbor (Ministerstvo financi) na starosti
finance dvou danskych dcefinnych firem, jejich dluhopisy jsou rovnéz garantovany Danskym
kralovstvim a prostrednictvim matefské firmy i tyto maji stejny rating, totiz AAA od Standard
& Poors. Ze stejného mista je Fizen i finanéni management treti danskeé firmy, @restad Deve-
lopment Corporation (@restadsselskabet 1/S), coz je vlastnik, stavitel i provozovatel pod-
zemni drahy v Kodani, ale také developer a provozovatel infrastruktury v Jrestadu, nové Ctvrti
Kodané, kterou prochazi pfivadé¢ na most a kde vlastni t€leso mostu zac€ina. Oba vlastnické

subjekty, Danské kralovstvi i mésto Kodan, jsou pfimymi spoluvlastniky developera.

Jedno auto ze Etyr projizdi

NarGst dopravy, zaznamenany na pevném
spojeni @resund mezi Danskem a Svéd-
skem, €ini meziro¢né 16 procent. Z kazdych
Styf aut v regionu Gresund jedno projizdi
z nebo na most do Svédska.

V roce 2006 pouzilo pevné spojeni @re-
sund celkem 5,768 milionu automobild, pra-
mérné denné 15 802.

V tomtéZ roce ve vSech druzich dopravy
prekonalo Uzinu Flint celkem 20,9 milionu lidi.
Dvé tretiny z nich pouzily osobni nebo na-
kladni auta pfipadné autobusy, zbytek pfipa-
da na vlak.

Pevné spojeni @resund je samoziejmé
zpoplatnéno pro v8echny druhy dopravy, pfi-
¢emz zpUsobu platby je hned nékolik moz-
nych: hotové nebo kartou, pfipadné
i automatickym odectem z predplacenych
elektronickych registraci v systému BroBizz.
Pfi tomto zpUsobu ma klient jednak vyznam-
né slevy a kromé& toho automobil, ktery
pro tento zplsob platby musi byt vybaven

jednotkou podobnou té, ktera realizuje elek-

tronické mytné u nas nebo v Némecku &i Ra-

kousku, nemusi kvUli platbé zastavovat.

V soucasné dobé pouziva posledni popsa-

ny zpUsob placeni pfiblizné 200 tisic vozu

rocné.

Za celou dobu provozu mostu doS$lo
na jeho télese pouze ke dvéma zavaznym
nehodam, pfi nichz byly néjak postizeny oso-
by. Také doba provozu je vysoka — v roce
2006 byl most zcela uzavien pouhych devét
hodin celkem!

Most spojuje ostrov Zealand na danské
stran& se Skane na jihu Svédska, je nece-
lych 16 km dlouhy a sestava ze tfi Casti:

B 3510 m dlouhého tunelu v ponofenych tu-
busech, ktery spojuje umély poloostrov
Kastrup v Dansku s umélym ostrovem
Peberholm uprostied pralivu @resund,

B ze 4055 m ostrova Peberholm, ktery spo-
juje tunel s mostem, a kone¢né

B ze 7845 m lanového (zavéSeného) mostu.



