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) Vzhladom na mimoriadne dopravné problé-
my, ktoré v regiéne Zilina suvisia predovset-
kym so vznikom novych priemyselnych zon
(novy zavod na vyrobu automobilov KIA Mo-
tors a dalSie podnikatelské aktivity v regidne),
je potrebné urychlene riesit situaciu a prijimat
adekvatne rozhodnutia. Preto aj rieSenie med-
zinarodného projektu REDETRAL (Regional-
ny rozvoj a dopravna logistika) bolo mestom
prijaté velmi pozitivne. Prinieslo moznost vy-
uzitia zahraniénych skusenosti pri zlepSova-
ni zlozitej situacie najma vystavbou
logistickych parkov. V ramci tohto projektu boli
vypracované aj nové pohlady na urbanistic-
ké rieSenie dotknutého regionu a na rozvoj do-
pravnej infrastruktury, bola prehodnotena
celkova koncepcia rieSenia dopravy aj v sa-
motnom meste Zilina. Rie$enie projektu za-
Calo v roku 2005 a dnes sa nachadza
v poslednej etape s planovanym ukoncenim
do polovice roka 2007.

Vyznamnym prinosom rieSenia bolo defi-
nitivne urcenie najvhodnejsich lokalit pre bu-
dovanie logistickych parkov. Na zaklade
analyzy dostupnych podkladov, podmienok,
rokovani s dotknutymi subjektmi a zaintere-
sovanymi institiciami bol vyber zizeny na dve
lokality, ktoré vykazuju najlepSie podmienky
pre vybudovanie logistického parku v regione
Zilina —lokalita Teplika nad Vahom v blizkosti
planovaného kontajnerovéeho terminalu
a druha lokalita v blizkosti Letiska Zilina—Dol-

ny HriCov. Realizacia samotnej vystavby LP

B Sdcasny stav vybranej lokality pre
logisticky park Teplicka nad Vahom

v blizkosti letiska v8ak bola odsunuta
na neskorsie obdobie, nakolko dana lokalita
je dnes vyuzivana na iné ucely a zmena bude
mozna az po zmenach, zapracovanych
do nového uzemného planu pre tuto oblast.
Tazisko prac na priprave vystavby LP sa teda
presunulo na lokalitu Teplicka nad Vahom.

Priestorové usporiadanie LP, rozmiestnenie
a kapacita skladov a ostatnych objektov
v tomto LP vychadzalo z predpokladanych to-
varovych prudov, ktoré budu do LP vstupovat
a zo zahrani¢nych skusenosti s vystavbou ta-
kychto zariadeni. Ako velmi vyhodné sa javi aj
umiestnenie v tesnej blizkosti zriadovacej ze-
lezni¢nej stanice Teplicka vedla planovaného
nového kontajnerového terminalu Zilina.

Po vybudovani energetickych a rozvodnych
sieti, vodovodu, kanalizacie a dalSej potreb-
nej infrastruktdry sa predpoklada etapovita
vystavba nasledujucich objektov a zariadeni:

1. Dve vstupno-vystupné brany do arealu
LP. Budu prepojené spolocnym on-line
systémom evidencie vstupu a vystupu
vozidiel, resp. 0sdb s moznostou vaze-
nia nakladnych automobilov.

2. Parkoviska pre osobné automobily, na-
kladné so6lo automobily aj supravy.

3. Sklady zasielatel'skych firiem na prenajom
s moznostou prevadzkovania napr. balia-
ceho centra, ktoré obvykle prevadzkuje
niektora zo zasielatelskych firiem, péso-
biacich v LP. M6ze poskytovat’ baliace
sluzby podla poziadaviek zakaznikov
z celého regionu, pre ktory je LP navrho-
vany, pricom bude zohladfovat’ $pecific-
ké poziadavky a predpisy jednotlivych dru-
hov dopravy (cestnej, zelezni¢nej, leteckej
a vodnej). Specialne bol navrhnuty aj sklad
plechovych zvitkov pre potreby automo-
bilky KIA, vybaveny Zelezni¢nou viec¢kou.

4. Administrativne budovy pre zasielatelské
a logistické firmy, reStauracia a jedalen
pre zamestnancov a navstevnikov LP.

5. Sklad chladiarenského tovaru.

6. Sklad nebezpeéného tovaru, umiestneny
oddelene od ostatnych objektov z dévodu
bezpecnosti.

7. Spevnené plochy na dopravno-manipu-
lacnu Cinnost.

8. Kancelarske priestory pre firmu, zabezpe-
Cujucu prevadzku celého LP a prevadzku
IT (Informacné technolégie), pre bezpec-
nostnu sluzbu, poziarnu ochranu apod.

9. Servisné centrum pre dopravné aj pre-
pravné prostriedky s dalSimi poskytova-
nymi sluzbami ako napr. umyvanie, dez-
infekcia a Cistenie loznych priestorov,
Cerpanie pohonnych hmét apod.

10.Volna plocha uréena na budovanie dal-
Sich skladov sukromnych investorov.

11. Motel, najma pre tranzitujucich vodicov,
navstevnikov blizkej automobilky KIA
MOTORS a jej dodavatelov.

12. Colnica pre zabezpecenie colného odba-
venie pre vyvoz a dovoz mimo $tatov EU.

13.Zemny val, oddelujuci LP od blizkej rekrea-
&nej oblasti Vodné dielo Zilina na rieke Vah.

14.Oplotenie arealu logistického parku.

Z rieSenia projektu vyplynulo, Ze regional-
ny LP by mal mat rozlohu minimalne
200 000 m2. Po odsunuti vystavby LP Dolny
HriCov na neskorsie obdobie bola lokalita pre
LP Teplicka roz8irena tak, aby bolo mozné
zvladnut’ dopravno-logistické poziadavky re-
gionu aj v pripade, keby bol realizovany iba
jeden LP. Lokalita LP Teplicka ma k dispozicii
452 500 m2 plochy vratane ploch, uréenych
na rozvojové aktivity do buducnosti. Podla
skisenosti zo zahranicia (najmé z Rakuska
a Nemecka) je totiz obvykle potrebné uz po
niekolkych rokoch prevadzky takéhoto par-
ku hladat' moznosti jeho rozSirenia z dévo-
du neustaleho rastu poziadaviek na
mnozstvo a kvalitu logistickych sluZieb.

Pri budovani logistického parku
Teplicka sa bude postupovat’
v 4 etapach:

B vytvorenie koncepcie,
B pripravna faza,

B konStrukcia a vystavba,
B prevadzkovanie.

I. Etapa — vytvorenie koncepcie budovania
LP, ktora obsahuije analyzu poziadaviek poten-
cialnych uzivatelov, potreby regiénu, analyzu
dopravnej infrastruktiry, moznosti a kapacity
jednotlivych druhov dopravy, obmedzenia dané
uzemnym planovanim a poziadavkami
na zivotné prostredie. V tejto etape sa upres-
nuje funkény program a definuju funkéné jed-
notky. Taktiez sa vyhodnocuje akceptabilita
projektu. Ulohou projektového manaZzmentu je
spracovanie vSetkych vstupnych udajov
a spolupraca s ostatnymi zlozkami pocCas ce-
lej doby projektovania LP.

Il. Etapa — priprava projektu, ktora je cha-
rakterizovana vypracovanim $tudie realizova-
tefnosti (feasibility study) spolu s ostatnymi
suvisiacimi nalezitostami. Na zaklade
spresnenych poziadaviek na prekladku
a skladovanie su navrhnuté vhodné preklada-
cie zariadenia, sklady, dopravna infrastruktu-
ra, rieSi sa technologia prace terminalu
kombinovanej dopravy a nadvaznost na sys-
tém a organizaciu prace LP. Okrem technolo-
gickych zalezitosti sa v tejto etape rieSia aj
stavebné prvky, napr. predbezny plan roz-
miestnenia prvkov internej infrastruktury logis-
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tického parku a ich zosuladenie s poZiadavkami LP ako i tzemnym
planom mesta. V tejto etape su vycislené naklady na vybudovanie LP
a vykona sa ekonomicka analyza nakladov a vynosov spolu s efektiv-
nostou investicii.

lll. Etapa — konstrukcia a vystavba LP, ktord sa bude realizovat
v niekolkych na seba chronologicky nadvézujucich etapach. Najskor sa
vybuduje potrebna dopravna infrastruktira — vonkajsie dopravné napo-
jenie, vystavba inZinierskych sieti a potom nasleduje vystavba jednotli-
vych prvkov internej infrastruktary LP. Snahou je najskér vybudovat
terminal kombinovanej dopravy v Teplicke a nasledne (v idealnom pri-
pade sucasne) budovat v jeho bezprostrednej blizkosti LP.

Délezitym momentom, ktory musi predchadzat’ samotnej vystavbe,
je zaloZenie spolo&nosti na zriadenie LP. Ulohou tejto spolognosti véak
nie je len riesit financovanie projektu, ale aj rieSenie otazok organiza-
cie logistickych sluzieb a celkovej koncepcie LP.

IV. Etapa — realizacia navrhnutého projektu, ktora bude ukoncena
dobudovanim vSetkych prvkov internej infrastruktary LP a inStalaciou
potrebnych zariadeni. V tejto etape su Specifikované detaily, realizu-
je sa nakup zariadeni, zaskoluju sa pracovnici, instaluju sa manipu-
la€né zariadenia a pripravuje sa skusobna prevadzka, kde sa preveri
organizacia riadenia, spésoby a metédy vykonavania jednotlivych
¢innosti, overi sa technologia prace a funkénost’ dopravného pripo-
jenia. Preveri sa tiez funkcia a spolahlivost vSetkych nainstalova-
nych zariadeni.

Pri financovani logistickych parkov treba zabezpecit pomerne velky
investicny kapital. Tu sa predpokladaju tieto zdroje financovania:

B vlastné zdroje,
B dotacie zo $tatneho rozpoétu, dotacie zo zdrojov EU,
B (very (domace a zahrani¢né).

V pripade vystavby LP v regiéne Zilina-Teplika s ohladom
na su¢asny ekonomicky stav a orientaciu krajiny je potrebné orien-
tovat’ sa na potencialnych investorov ako napr.:

B dopravné spolo¢nosti spravujuce dopravnu infrastruktaru,

velky dopravcovia (Zelezni¢ni, cestni, pripadne vodni a letecki),
developeri,

domace komercné banky,

Stat, zahraniéné finanéné institlcie.

Financovanie velkych infrastruktirnych celkov na Slovensku sa dnes
eSte nezaobide bez UcCasti Statu. Verejné investicie do systémovej in-
fraStruktury, akou aj LP nepochybne je, zaroven slizia aj ako prostriedok
na zvySenie poctu pracovnych miest, tj. znizenie nezamestnanosti
a dosiahnutie vysSieho ekonomického rastu.

Vyskumy v krajinach EU potvrdili potrebu vytvarania logistickych par-
kov v Europe, ktoré sa v buducnosti stand zakladnymi uzlovymi bodmi
na spracovanie tovaru, jeho pripravu na distriblciu, miestom zmeny do-
pravnych systémov a miestom styku dialkovej dopravy s dopravou re-
gionalnou a lokalnou. V su¢asnosti sa vyskum v oblasti logistiky zaobera
najma problematikou zdokonalovania technolégie prepravy, technolo-
giami umoznujucimi rychle prekladanie tovaru medzi jednotlivymi druh-
mi dopravy a implementovanim najnovsich informacnych technolégii.

Prispevok bol spracovany s podporou grantoveho projektu VEGA
&. 1/2615/05, rieSeného na fakulte PEDAS Zilinskej univerzity
pod nazvom Ekonomické a kvalitativne zmeny a synergicke vplyvy
na oblast dopravy a logistiky po vstupe Slovenska do EU. Informacie
boli prevzaté z priebeznych sprav, spracovanych v ramci Projektu IN-
TERREG Il C — REDETRAL riesitelskym kolektivom Katedry cestnej
a mestskej dopravy ZU Zilina. -



