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) Provozné optimalni, bezpe&ny a ekono-
micky efektivni provoz regéalovych skladu je
podminén koordinaci projektu skladového
systému, ktery vychazi z navrhu:

B spravnych regall,
B spravného typu vysokozdviznych vozikd,
B spravnych palet.

Tyto zékladni prvky musi odpovidat poza-
davkim na skladované zboZi, které jsou de-
finovany hmotnostnimi a rozmérovymi
parametry.

Na zakladé marketingové studie zjistime
pro jaké druhy zboZi, s jakym rocnim obje-
mem a primeérnym obratem zasob bude
sklad postaven. Rovnéz musime znat pres-
né rozmeéry a hmotnost jednotkovych kust
daného zbozi, druh obalu a do jakych mani-
pulacnich jednotek bude zbozi sestavovano
(nejCastéji paleta). Na zakladé téchto skutec-
nosti vyrobce regalové techniky navrhne typ

regall a jejich umisténi v zastfeSeném skla-
du. Podle rozmisténi regalt a navrhu mani-
pulacnich ploch jsou nasledné stavebni
projekéni firmou vypracovany plany na vy-
stavbu skladu. Timto postupem se vylouci
pfipady, ze podpérné sloupy zasahuji do re-
galu nebo ulicek a omezuji praci a pohyb ma-
nipulacni techniky.

Sitka skladové uli¢ky a usporadani rega-
10 musi byt takové, aby byla dosazena do-
state€na manévrovatelnost vysokozdvizného
voziku s ohledem na typ voziku, celkové roz-
méry palety véetné presahu zbozi, prihybu
a naklonu, které Ize oCekavat, charakter na-
loZzeného zbozi a na po¢et manipulovanych
palet za jednotku Casu.

Paleta a jeji zatizeni

Pouzivané palety musi byt vzdy v bezvad-
ném stavu. Nesmi mit zlomenou Zadnou
¢ast, nesmi z nich vy€nivat hiebiky a nesmi
mit jiné podobné vady. Typ palety a jeji roz-
méry musi byt takové, aby byla zajisténa jeji
stabilni poloha po naskladnéni (musi mit
dostatec¢né velkou opérnou plochu a musi byt
v burice spravné orientovana). Naklad musi
byt na paleté ulozen stabilné (musi s ni tvo-
fit kompaktni celek), aby byl zajistén bezpec-
ny pojezd i skladové operace. Celkové
rozméry palety nesmi prekrocit vnitfni roz-
méry regalovych bunék. Vzdy musi byt po-
souzena hmotnost a poloha tézisté palety
s nakladem a vzdalenost mezi paletou

a pfedni hranou vertikalnich ramen vidlice
v poméru k vyloZeni téZisté vidlice. Je zaka-
zano manipulovat s nakladem, ktery zfetel-
né neni vhodny pro pfevoz a nebo pro

skladovaci operace.

Nejcastéjsi zavady
pri technologickych
c¢innostech ve skladech

Mnohdy se jedna o nedostatecnou udrzbu
vysokozdviznych vozik(i. Casté pretézovani
vozikll (nedostate¢na unosnost) ma za nasle-
dek rychlejsi opotfebeni pneumatik a nadmer-
nou deformaci jejich boCnich stén. Tim je
ovlivnéna i dynamicka reakce stozaru voziku
pfi zvedani a pfi skladovych operacich. Prazd-
ny vozik ma pfiblizné stejné zatizeni obou
naprav. U naloZzeného voziku pfipada 90 %
zatizeni na predni napravu (vlastni hmotnost
voziku a hmotnost nakladu).

Nové trendy v konstrukci vozikd umoznuji
zmen3ovat jejich rozméry a vlastni hmotnost
pfi zachovani jejich nosnosti. Pozadavek je
s ohledem na zmens$ovani rozmérd sklado-
vych uli¢ek. Najezd k regalim a skladové
operace jsou provadény bez dostateCného
rozhledu vpred. NedostateCné rozméry re-
galové bunky vyzaduji stranové prestaveni
vidlice pro zvySeni manévrovatelnosti vozi-
ku. Je nutné poznamenat, Ze v praxi je boc-
ni posuv nakladu omezené vyuzivan, protoze
tato manipulace potfebuje urcity ¢as a také
ur¢itou manipulac¢ni schopnost voziku.

Hmotnost skladovanych palet pfesahuje
maximalni hodnotu uvedenou na typovém
stitku regalu. Casté je i nerovnomérné zaté-
Zovani regalovych bunék.

Celkové rozméry palety s nakladem (zbo-
Zim) pfesahuji hodnoty uvedené na typovém
Stitku regalu. ZbozZi ulozené na paleté ma
vétsi presah, sklon, je nerovhomérné rozlo-
Zzené apod. Prihyb palety maze byt zpUso-
ben dobou uloZeni zboZi na paleté. Do regall
jsou zakladany palety nespravného typu (roz-
méry, rozpéti lozné plochy, opérné plochy
apod.). Pfi nedostate€ném zvednuti palety
z opér regalové bunky je paleta vleCena,
resp. tazena pres opérky. Pfi zvednuti pale-
ty pFili§ vysoko dochazi k naraziim do patra
horni regalové buriky. Pfi zaskladrhovani pa-
lety s nedostate¢nou horizontalni polohou je
Vvétsi jeji hmotnosti pfenesena na prvni opér-
ku, resp. nosnik, a nebo dojde k narazu
na zadni opérny nosnik paletové buriky.

V nastavitelné bunce paletového regalu,
ktera je vybavena pfi¢nymi nosniky nebo po-
dlazkou, je mozné skladovat dvé palety
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za sebou. Vyskladnovat se musi oddélené. Je velka pravdépo-
dobnost, Ze mize pfi vyskladfiovani dojit k tomu, Ze budou ta-
Zeny soucasng, protoze jsou velmi tésné u sebe Carka, anebo
pfi zasunuti vidlic do predni palety bude zaroven zvedana i zadni
paleta, aniz si toho fidi¢ povSimne.

Pri vystavbé novych skladd sehrava dulezitou roli také nivelace
podlahy, pfipustné jsou pouze normované odchylky. V pfipadé vét-
$ich toleranci je ztizena obsluha regall vysokozdviznymi voziky,
protoZe nelze zajistit horizontalni rovinu palety s nakladem a dochazi
k ohroZeni bezpec€nosti prace a poskozeni zbozi. Nesmi byt pod-
cenéna unosnost podlahy ani jeji povrchova Uprava, protoze pak
dochazi opét k vyraznému zpomalovani pohybu voziku
a prodluzovani &ast technologickych operaci. Unosnost podlahy
musi byt stanovena v souladu s priimérnou hmotnosti lozené pale-
ty a celkovym zatiZzenim regalové konstrukce loZzenymi paletami.

Odpovidajici pozornost musi byt vénovana manipulaénim mistdm
na vstupu a vystupu do skladu. Ta musi odpovidat pozadovanym
objemum pfijimaného a expedovaného zbozi. Na zakladé marketin-
gové studie musi byt rovnéz znamy dopravni prostfedky, kterymi bude
zbozi pfepravovano. V pripadé nakladnich automobill je manipulac-
ni styk pres vrata s t&snicimi limci, ¢imz je vytvofen spole¢ny pra-
covni prostor chranény pfed povétrnostnimi vlivy. Najezdy k témto
vratim jsou vybaveny navadécimi svodidly, protoZze nakladni auto-
mobily musi couvat a dojezd je ochranén pryzovymi narazniky,
aby nedochazelo k poskozeni zadni podbé&hové ochrany vozidel.
Pokud se jedna o Zelezni¢ni vozy, pak ty jsou pfistaveny
k manipula¢nimu mistu ve skladu, kde by opét nakladka a vykladka
probihala v prostfedi chranéném pfed klimatickymi vlivy.

Na zavér je nutné pfipomenout, Ze stéle Castéjsi prepravy a vétsi
objemy pfepravovaného a skladovaného zbozi s vysokou hodnotou
vyZaduji jeho ochranu pfed poSkozenim, ¢astecnou nebo Uplnou ztra-
tou. Proto je nutné zabezpecdit ve skladech pfistup k takovému zboZzi
na zakladé Cipovych karet. Pouzitim takovych pfistupovych k6dd maji
pracovnici vymezen pohyb ve skladech a do mist, kam nemaji pfi-
stup se nemohou dostat. Obdobné u vstupnich bran do areal( skla-
dd dostavaji fidi¢i nakladnich automobilt Cip, ktery je navadi
k manipulaénimu mistu a omezuiji jim volny pohyb. P¥i vyjezdu musi
fidi€ tento Cip vratit.

PFispévek nepodava vycerpavajici informace, protoze proces lo-
gistickych operaci se rychle méni v zavislosti na novych technologi-
ich a pozadavcich zakaznikd. Pro logistické procesy jsou dllezité
standardizované manipulacni jednotky, od kterych jsou odvozeny
rozméry dopravnich a pfepravnich prostfedkll externi i interni dopravy
a skladova technika. [



