Vyznamné stavby

Ten, kdo navstivil Norsko vam jisté po-
tvrdi, Ze je to pro milovniky hor, fjordu
a divoké prirody jedna z nejkrasnéjsich
zemi svéta. Vypravite- li se ale do Norska
autem a cestu si dobre nenaplanujete,
nemusite se vzdy jednoduse dostat tam,
kam chcete.

Pri cesté z Osla do Bergenu se vam
do cesty stavi nejen fjordy, ale také pohori
Rogaland. Vnitrozemska spojnice Osla
a Bergenu prochazi pres Skandinavsky
hieben a vystavba dalnice byla velkym
problémem.

Jedinym praktickym feSenim se proto
stala vystavba tunelu mezi Aurlandem
a Laerdallem. Norsky parlament o ni roz-
hodl v Eervnu roku 1992. Prace na stavbé
byly zahajeny 15. 3. 1995 a do provozu byl
uveden po péti letech — 27. 11. 2000. Ces-
ta mezi Oslem a Bergenem se tak zkratila
ze tii hodin na dvacet minut, odpadl tak
hlavné v zimé obtizny prejezd hor i pouziti
trajektu.

Naklady na vystavbu tunelu se vysplha-
ly na 1082 milionG norskych korun
(46,6 miliard K¢).

Délka 24,5 km ho nominovala na nejdel-
i silnicni tunel na svété a o 8 kilometru
tak predcil i svatogotthardsky tunel v Al-
pach, ktery ma jen 16,9 km. Pouziti tune-
lu je bezplatné. Norsko si to muze do
patfi diky svym ropnym nalezi
nejbohatsi zemé svéta.
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Pod tlakem nékolika vaznych nehod
byli konstruktéri tunelu postaveni pred
problém, jak dokonale zajistit bezpecnost
cestujicich i ridicd. Jak se jim to podafrilo
ukaze cas, ale oni sami sebevédomé tvr-
di, ze tunel je dokonale zabezpecen.

Nejde jen o to, aby byl tunel bezpecny
a dobre protipozarné zabezpeceny, jde
i o to, aby se ridici citili celou dobu v po-
hodé. Prhjezd tunelem trva asi 20 minut,
a cela rada lidi maze trpét tireba klaustro-
fobii i strachem z vypuknuti pozaru. Psy-
chologové proto doporugili nasvitit strop
modrymi svétly, aby vzniklo zdani modré
oblohy. Na sténach tunelu se také strida-
ji obrazy krajiny. Netypické jsou uz stény
tunelu samé. Vzhledem k tomu, ze razba
probihala ve velmi tvrdé skale, nebylo
po dokonéeni tunelu nutné strop a stény
dale zpevinovat. Technici pouze na skalu
nastiikali 20centimetrovou vrstvu fixac-
niho betonu. P¥i prijezdu tak vznika do-
jem jakési dlouhé prirodni jeskyné.

| pres tyto netradi€¢ni bezpecnostni prv-
ky ma tunel dokonaly systém odvétrava-
ni, protipozarni odpoc¢ivadla kazdych
125 metru a tfi ohromné jeskyné, v nichz
se v pFipadé pozarl otoci i nékolik kami-
onu najednou. Odbornici tunel vybavili
modernim protipozarnim vystraznym sys-
témem. PFi jeho selhani se tunel automa-

ira. P elu zaéne horet,

Tunel splnuje i ta nejprisnéjsi bezpecnostni kritéria

Text: Ing. Ivan Argalac

se rozsviti vystrazna svétla a napisy vy-
zyvajici fidice, aby se otocili a vratili zpét.
Samozrejmosti jsou i Sipky, které ukazuji
smér, kudy je tfeba tunel opustit. Kamio-
ny pfitom mohou vyuzit jednu ze ftfi jes-
kyni o priméru 30 metru, které jsou
v pravidelnych rozestupech umistény
na trase tunelu. Odbornici predpoklada-
ji, ze tunelem bude projizdét maximalné
kolem stovky aut za hodinu, ale i v pfipa-
dé 400 aut za hodinu bude mezi nimi do-
statek mista, aby se mohla otocit a vyjet
ven. Presto se nepredpoklada, ze rocni
primér by mél byt vice nez 1000 aut den-
né.

Uvedeni tunelu do provozu mélo pfi-
nést této oblasti i dalSi efekty. Jednim
z nich je i zvySeni zajmu turistd o tuto
na fjordy bohatou lokalitu. Okamzité
se objevil prostor pro podnikani a tak zde
muzete kromé riznych suvenyru zakou-
pit i diplom prohlasujici ,,Cestoval jsem
nejdelSim silniénim tunelem*.

Tunel pod prismykem sv. Gottharda

Druhym nejdelSim silniénim tunelem
v Evropé a tifetim na svété a dalo by
se fici, ze i nejznaméjSim je tunel pod pri-

kem sv. Gottharda v Alpach, na cesté
rského Goschenenu do Airola
v Italii.
Prvni zeleznicni tunel zde byl vyhlou-
ben jiz na zac¢atku 18. stoleti a byl dlouhy
73 metra.

V roce 1871 byla podepsana smlouva
mezi Némeckem, Italii a Svycarskem o fi-
nancovani tunelu v prismyku sv. Gotthar-
da. Diky radé problému se stavba nejen
zdrzela, ale i velmi prodrazila. Celkové
naklady Cinily 57,6 miliona franki, coz
bylo o 14,7 miliont vice, nez bylo v pla-
nu. Stavba si ale predevsim vyzadala 310
Zivotd a dalsim 877 délnikiim tézce pod-
lomila zdravi.

Stavba silniéniho tunelu byla zahaje-
na v roce 1969 a tunel byl otevien roku
1980. Na stavbé pracovalo asi 730 délni-
ki, postupovalo se z obou koncti a v roce
1976 se obé skupiny setkaly. | tuto stav-
bu provazela rada problému, které ji na-
konec zdrzely o tii roky a naklady se
vysplhaly na 690 milioni svycarskych
franku, coz byl dvojnasobek puvodniho
odhadu.



Silnicni tunel je dlouhy 16,9 km, zelez-
ni¢ni 15 km. Byl zde postaven jesté jeden
tunel jako unikovy. Tunely nejsou vede-
ny pfimo, ale v kfivce pro usnadnéni pro-
vozu vétracich tunellG a také proto,
aby se tunel vyhnul tvrdé skale. Hlavni
tunel je Siroky 7,6 m, vysoky 4,35 m
a v kazdém sméru ma jeden jizdni pruh.
Maximalni kapacita tunelu je 1800 vozi-
del za hodinu.

Modré podsviceni ma predstavovat denni oblohu

Prehled nejdelsSich svétovych silniénich tunell podle jejich délky:

Norsko Laerdall 24510 m Francie — Italie Frejus 12895 m
Cina Zhongnanshan 18 040 m Francie - Itdlie Mont-Blanc 11 611 m
Svycarsko Sv. Gotthard 16 918 m Norsko Gudvanga 11428 m
Rakousko Arlberg 13972 m Norsko Folgefonn 11150 m
Taiwan Hsuehshan 12942 m Japonsko Nagasaki 11 055 m

Tunel Laerdall zkrati cestu ze tri hodin na dvacet minut



