Prazské mosty

jsou silnicni, zeleznicni, Ci je
pres feku Kwai nebo most u Remmagenu. Jso , které se staly symbolem a do-
minantou mésta — Golden Gate v San Franci eposledni radé i nas prazsky
Karliv most. V kazdém pfipadé jsou vSak mosty stavbami, které fesi néjaky dopravni
problém, zkracuji vzdalenosti a Setfi cas.
Dnes se podivame, jak Sel ¢as s prazskymi mosty. Nebudeme se zabyvat technologi
~kymi a technickymi tdaji, ale pfipomeneme si nékteré, mozna jiz zapomenuté stavby.
Pujdeme po proudu rfeky Vitavy a podivame se na vSech osmnact mostu, které jsou
na izemi mésta Prahy. -
Prvnim mostem je .
Stoji na misté puvodniho Zelezného mostu, ktery prestal kapacitné vyhovovat. Byl
postaven v letech 1961 az 1964. .
Druhym v poradi je . —
Mél byt soucasti dvoukolejné zelezni¢ni tratové spojky Radotin — Chuchle — Branik
— Kré — VrSovice. Pres Uspésné zatézkavaci zkousky, které probéhly v r. 1955, kdy
most dokoncen, stal most celé dalSi desetileti bez vyuziti, protoze chybéla jasna
cepce zelezni¢ni dopravy. Slouzil jen podrobnym statickym zkouskam r
lokomotiv pri riznych rychlostech, dynamiky stavebnich konstrukei aj. Most nikdy ne-
ziskal oficialni pojmenovani, mezi Prazany se mu rikalo most Inteligence, nebot’ na jeho
stavbu nahnali komunisté v téch nejhorsich letech totality pravniky, filozofy a dalsSi
vzdélance, které nasilné preradili do délnicky omochnych profesi.
tim mostem je : ‘
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stavba v Praze. Dnes je Barrandovsky most s
ktera propojuje dalnici D1 od Brna s dalnici D5
plochu 33 000 m2. Pro most je charakteristick

nové krizeni, které ve velmi omezeném prost
ni napojeni na Smichov, Velkou Chuchli

izni cesty,
na. Zabira

imourov-
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Vizualizace Komorany (Reditelstvi silnic a dalnic)
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Zelezniéni most vy$ehradsky (na Vyto-
i) je €tvrtym mostem pres Vitavu, dru-

ka Josefa (nynéjSi Hlavni) a Zapadni na-
drazi (nyméjsi Smichovské). Most byl
postaven v roce 1871 az 1872. Zprvu
se pouzival jé'ﬂro nakladni dopravu,
osobni doprava byla zahajena v roce
1888. tech 1900 az 1901 Bxl prestavén.
Vyména starého mostu za novy mbéhla
ve trech dnech.

je v poradi Sesty
s Vitavu. Boui
ovu nestacil jeni s Prahou je-

dinym mostem Palackého, a tak se uva-
Zovalo o stavbé nového mostu. Piivodné
mél navazovat na Myslikovu ulici a vést
kolem Sitkovské vodarenské véze pres
Zofin a tehdejsi Zidovsky ostrov. Nakonec
bylo rozhodnuto postavit most jako po-

kradovani Je¢né a Resslovy ulice.

Zatim poslednim mostnim dilem je vy-
stavba mostni estakady pres udoli Be-
rounky, ktera se stane se svoji délkou
2,1 km nejdelSim mostem u nas. Tato
stavba je soucasti vystavby Prazského
okruhu a propoji dalnici D1 a D5.
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Se stavbou mostu se zapocalo v roce 1929. Na smichov-
ském nabiezi v8ak mostu prekazel barokni pavilon, jehoz
tviircem byl pravdépodobné jeden ze dvou slavnych Dien-
zenhoferd. Pavilon mél byt rozebran a postaven na jiném

té, avSak k jeho obnové jiz nedoslo. U pavilonu byvala
tanicka zahrada, proto se dnesni sady za mostem na smi-
ovské strané jmenuji Dienzenhoferovy sady. Jiraskuv
most byl uveden do provozu na dvé etapy: stiedni pruh
olejnicemi elektrické drahy byl predan do uzivanir. 1931

cely most ve své tehdy |mpozantn| Sifce byl otevren
v predveder 15. vyroéi vzniku Ceskoslovenské republiky
r. 1933. Puvodné piredpokladané vedeni tramvaje po mosteé

se ukazalo zbyte¢nym, takze kolejnice byly odstranény.
byl nazvan jménem Aloise Jiraska, jenz v letech
1930 bydlel vdomé €p. 1775 na dnesnim Jirasko-
1940 az 1945 byl most pie-

sti. V letech okupa
an na Dienzenhoferilv, poté se opét vratil

most v Praze, ktery se budoval'ja p
choziho, v tomto pripadé visutého retezoveho most
re Frantiska l., ktery byl postaven v letechu
a strzen r. 1888. Most spojuje Narodni s
je) pres Strelecky ostrov s Ujezdem a Malou Stranou. Do-
prava byla nejprve pirevedena na provizorni dreveny most,
ktery pak slouzil po svém premisténi mezi Libnia HoleSovi-
cemiod r. 1903 az do r. 1928, kdy byl postaven pro mestskou
dopravu novy most Libernsky. Stavba nového kamenného
mostu byla zahajena r. 1898. Pod dlazbu chodniku byl ulo-
zen vodovod, plynovod, telefonni a elektrovodné kabely
i potrubni pneumaticka posta. Slavnostni otevieni mostu
se konalo r. 1901 za pritomnosti cisare FrantiSka Josefa I.,
nebot’ most dostal jeho jméno. V roce 1918 byl prejmeno-
van na most Legii, za okupace na most Smetanuv, po oku-
paci na most 1. Maje a v r. 1990 opét na most Legii.

Foto — Most Legii (Muzeum hl. mésta Prahy)
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je jedenactym vitavskym mostem. V téchto mis-
tech staval kdysi retézovy most FrantiSka Josefa l., vystavény v letech
1865 az 1868. Byl to retézovy most s visutou konstrukci s krasné rese-
nymi mostnimi vézemi. Rikalo se mu lidové most Eli$éin, v roce 1919
dostal nazev po Mil islavu Stefanikovi. Za protektoratu byl na-
zvan po skladateli Ckovi (1940 az 1945), po valce opét most
Stefanikuv. Pres izaci v 90. letech 19. st., kdy byl zménen
na most lanovy, prestal vy lovovat rostoucim narokdim na dopravu ze-
jména pro svou malou Sirku. V letech 1941 az 1942 byl vedle starého
mostu postaven provizorni drevény, Prazany zvany Drevak, takze sta-
ry retézovy most mohl byt demontovan a odvezen do huti na Srot.
Na jeho misté byl v letech 1949 az 1951 postaven novy Zelezobetono-
vy most, nazvany Svermiiv. Spolu se stavbou Letenského tunelu, uve-
deného do provozu 1953, tvoril most stavebni a komunikacni celek.
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jmenovani Stefanikuv.
Pokracéovani o dalSich prazskych mostech v ¢ervnovém ¢isle.

‘Foto - Stefanikiiv most (Muzeum hl. mésta Prahy)



