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Kapsch zpoplatni budouci
dalnice a rychlostni silnice

Ministerstvo dopravy zménilo ob-
sah Il. etapy vystavby mytného

nosti Kapsch dodatek ke smlouvé o mytném,
kterym se pozméni plvodni parametry
II. etapy zpoplatnéni. Plivodné méla vyrist
mytna zafizeni na tisicovce kilometr( silnic
1. tfidy. Podle dodatku Kapsch rozsifi mik-
rovinny mytny systém na budouci dalnice
a rychlostni silnice, které se zacnou budovat
do roku 2017. Dohromady by tak mélo byt
pokryto na 2000 kilometrd komunikaci.
Od ledna 2007, kdy zacal fungovat mytny
systém na stavajicich pfiblizné tisici kilome-
trech, zaplatili dopravci jiz pres 4,3 miliardy
korun. Uz v Cervenci pfitom hodnota prede-
psaného myta dosahla 2,8 miliard a podle
Kapsche se tak v podstaté zaplatily naklady
na vystavbu mytného systému v Ceské re-
publice. DalSich deset let bude mytny sys-
tém kromé provoznich nakladd statu jiz jen
vydélavat.

Z puvodnich silnic 1. tfidy planovanych
pro Il. etapu zlstalo zhruba 200 kilometr(i
se 44 mytnymi branami. Mytné se tak bude
vybirat na silnicich, které propojuji ceskou
dalni¢éni sit se zahrani¢im nebo vedou
od dalnic k velkym méstiim. Jde o Useky,
kde se v pfistich letech pocita s dalnici
a mytné brany se na né poté presunou.
Kamiony o hmotnosti 12 a vice tun tak
zaplati napfiklad na dalni¢nim privadéci
z Jihlavy, na silnici €islo 33 mezi Hradcem
Kralové a Nachodem nebo mezi Pferovem
a Frydkem-Mistkem. Naopak zdarma bu-
dou jezdit kamiony i nadale po silnici Cis-
lo tfi z Prahy do Ceskych Budgjovic; a to
i pfesto, ze dokoncCeni jihoCeské dalnice
D3 je stéle v nedohlednu. Podle vyhlasky
bude priimérna sazba mytného na silni-
cich 1. tfidy 2,6 koruny za kilometr. Sku-
te€né zaplacena suma se ale bude lisit
podle poctu naprav, denni doby jizdy nebo
mnozstvi emisi. Na dalnicich plati nyni
kamionovi dopravci v praméru 4,05 koruny
za kilometr. Vybrané ,jednicky“ Kapsch pfi-
poji do mytného systému jesté do konce roku
2007. Ministerstvo dopravy také rozhodlo,
ze se od roku 2009 rozsifi hranice pro zpo-
platnéni na vozidla s hmotnosti od 3,5 tuny.

MD se ale zcela nevzdalo ani myslenky
na mytné i na silnicich nizSich tfid. V soucas-
né dobé si ufad nechava zpracovavat analy-
zy, které vyhodnoti finan¢ni vyhodnost

masového rozSifeni mytného na silnice 1.,
2. a 3. tfid. Silnice nizSich tfid by ale hlidaly
misto mikrovinnych bran druzice a stat by
pravdépodobné vypsal vybérové fizeni
na satelitni palubni jednotky.

Budoucnost myta ve svété i u nas hodnoti
generalni feditel spole¢nosti Kapsch Karel Feix.

»otaty zavadi vykonové zpoplatnéni kami-
onu proto, aby je donutily spravedlivé zapla-
tit za vyraznéjsi opotrebeni silnic. Aby
vyrovnaly naklady za pouZiti pozemnich ko-
munikaci s Zeleznicemi. Aby do jisté miry
omezovaly toky tézké nakladni dopravy.
A kone¢né aby pfinesly dalSi finance
na vystavbu silnici. Z pohledu statu je napro-
sto jedno, jak téchto cild dosahne. Proto
i véCné debaty o téch Ci onéch technologi-
ich byly a jsou zbyte¢né, asto podnécova-
né jen konkuren¢nim obchodnim bojem. Stat
coby spravného hospodare musi zajimat, zda
mytny systém splni jeho pozadavky a jak
efektivné a s jak malymi naklady tak ucini.
VSechno ostatni patfi do teoretickych debat
na vysokych Skolach a konferencich.”

Myto se vybiralo od nepaméti, uz ve sta-
rovéku Ci stfedovéku museli pocestni ode-
vzdat poplatek za prichod mostem ¢i
n&jakym uzemim. Mytné budky s nutnosti
pfi placeni zastavit vozidlo zname z celé

Evropy. Skute€nou revoluci ale znamenaly
teprve plné elektronické mytné systémy, kte-
ré nijak neomezuji plynulost dopravy
a mohou automaticky zpoplatfiovat desitky
¢i stovky automobild v jediném okamziku.
Po celém svétg, od Australie, Jizni Ameriky
a Asie az po Evropu, tak zacaly doslova za-
vody v zavadéni téchto modernich systémad.
Staty se vSak soustfeduji na zpoplatiiovani

dopravné vyznamnych a silné zatizenych
komunikaci a stale se spiSe vyhybaji formam
celoplo$ného vybirani mytného. Ma to né-
kolik dlivodd. Rozsahly mytny systém
na silnicich nizsich tfid s malym nebo zane-
dbatelnym provozem nakladnich aut je zati-
Zen enormnimi naklady na pfenos dat, coz
v kombinaci s nizkymi sazbami za kilometr
¢ini systém neekonomickym. Nezanedbatel-
ny mGze byti dopad do mikroekonomiky jed-
notlivych regionu a stale diskutabilnéjsi
se ukazuje i funkce regulace dopravnich
tokd, ktera jde proti logice vyvoje samotné
ekonomiky. Proto Ize v budoucnu i pfes oje-
dinélé experimenty oCekavat, Ze se staty
soustiedi na zpoplatiiovani tranzitni sité
s hustym provozem.

Elektronické mytné systémy mifi docela ji-
nym smeérem — do velkych mést a jejich cen-
ter. Ta jsou presycena mnozstvim automobild
i kdyz jinak skvéle funguje hromadna dopra-
va. Lidé jsou obtézovani exhalacemi, hlukem
a neustalymi zacpami. Regulacni prvek myt-
ného je tady nasnadé. Velka mésta jsou hos-
podarsky silna, a tak zde je i vyznamny
ekonomicky potencial vybraného myta. Lon-
dyn nebo Stockholm ukazuiji, ze pokles dopra-
vy je obrovsky, statistiky ukazuji 30 &i 40%
Ubytek vozidel. Hustota méstskych sidel za-
tim umoznuje vyuzit pro zpoplatfiovani kombi-
naci systému pro rozpoznavani
registracnich znacek s mikro-
vinnymi systémy a povinnymi
palubnimi minijednotkami. Pra-
hu tento ukol ¢eka a podle vy-
jadreni zastupcl metropole
zacnou pfipravné prace jiz le-
tos na podzim.

Posledni, nepfijemnou, ale
nezbytnou kapitolou pak bude
vykonové zpoplatnéni osobnich
automobill, k némuz sméruje
vyvoj v Evropské unii a ¢eka
nas vSechny kolem roku 2012.
Povede rovnéz ke spravedlivéj-
$imu prispivani jednotlivell na
opotiebeni silnic pfesné podle
intenzity, se kterou je vyuzivaji.
Mytné poplatky vSak musi byt
nastaveny natolik socialné citlivé, aby zacho-
valy kfehkou spole¢enskou rovnovahu a vedly
pouze k omezeni zbyteCnych jizd, které jen
zatézuiji zivotni prostredi.

Na to jak se Il. etapa mytného projevi
v praxi, jsme se zeptali vyznamnych Ces-
kych dopravct, jejich odpovédi pfinese-
me v piistim Cisle. [



