Anketa - Mytne Il. etapa
o et

Na tomto misté piinaSime nékolik nazort na zavedeni Il. etapy mytného.
Odpovédi nejsou nazorem redakce a plné vyjadfuji nazor respondenta ankety.

Otazky:
1. Jak se promitla |. etapa mytného do cen sluzeb silni¢ni dopravy a co predpokladate, ze pfinese Il. etapa?
2. Domnivéte se, Ze je opodstatnéné planované zpoplatnéni vozidel nad 3,5 tuny od roku 20097?

- .
5;;((10(;7125 c;ggji‘r;\lsky 1.  Nemame presnou evidenci kolik procent z myta se podarilo promitnout do cen, ale odhaduji tak asi 60 %. Prak-
ESAD Méinik, a.s. ticky nulové promitnuti bylo u importt (alespori v nasem pripade). Domnivam se, Ze Il. etapa, tak jak je, pfinese

pouze inflaci.
Chapal bych, kdyby Il. etapa zahrnovala pouze propojeni statnich hranic s dalnicemi a patefovymi silnicemi
1. tridy.

2.  Zpoplatnéni od 3,5 tuny chapu jako jakési narovnani podminek pro podnikani v silnicni doprave.

1. | etapa mytného se nam podafila promitnout do cen ze 70 %. Il. etapa prinese tolik, kolik dovoli konkurencni
prostredi. Rozhodné si ale myslim, Ze financni prostfedky ziskané z mytného by mély byt pouZity pouze na opravu
silni¢nich komunikaci a nikam jinam.

2. Dle mého nazoru by méla byt zpoplatnéna vSechna vozidla, tzn. i osobni. VSechna vozidla pfece pouZivaji
= = a ni¢i komunikace. Praxe nejen u naSich zapadnich sousedl je takova, Ze poplatek za pouZiti dalnice plati

- i osobni vozidlo.
B /ng. Anna Hanakova,

feditelka divize
dopravy a logistiky
spole¢nosti FTL — First
Transport Lines, a.s.

-

1. Od 1. ledna se spustilo naplno elektronické mytné, které u nakladnich aut nahradilo dalni¢ni znamky. Tim sa-
moziejmé vyvstala otazka, kdo ponese brimé mytného na tuzemskych i zahranicnich relacich, zda zakaznik —
objednatel pfepravy, nebo zda dopravce unese v nakladech na pfepravu tuto promitnutou polozku. V soucas-
nosti Ize fict, Ze narust cen vlivem pripocitavani mytnych poplatk( do finalni ceny prepravného nese po dohodé
povétsinou zakaznik. Pfevazné se jedna fadové o stokorunové castky, které je zakaznik schopen akceptovat
Jako nutné zlo. Samoziejmé konkurencni boj na trhu nuti dopravce kompenzovat tyto priplatky snizenim cen

B Tomas Flanderka kilometrovného tak, aby byl vliv na cenu s co mozna nejmirngjSim dopadem. Musime brat v Gvahu i kolisani
vedouci divize cen PHM, ale pro pfedstavu:
nakladni dopravy 1 jizdni souprava, jezdici trasu JIT Liberec — Mladd Boleslav ujede za ideélniho stavu denné tuto trasu 9x

CSAD Liberec, a.s. béhem 24 hodin. Poéitejme tedy Euro 3 sazbu, ta &ini 303,- K& za projeté tseky a teoreticky mame 251 pracov-

nich dni roku 2007. Takze 303 x 9 x 251 = 684 477,- K¢ !ll Dalniéni znamka drive stala smésnych 12 000 K¢!l! Je nazorné vidét, kolik
muze stat ,vytahnout“ z kapes dopravcd, potazmo podnikatelskych firem — jejich zéakaznika!!!

Nyni uz tedy vite, jak se promitla cena mytného do prepravy! BohuZel se mnohdy nepromita vybrana c¢astka statem do investic
na zkvalitnéni povrchu silniéni sité v CR, budovani novych nemluvé! Déle musime poukézat, Ze mytné krabicky firmy Kapsch (vyherce
vybérového tendru a ne zrovna nejlevnéjsiho ,vitézného* projektu) se nam jevi jako znacné poruchové a od pocatku roku se jich muselo
vyménit radové k desitkam!

1. Zavedeni mytného vedlo v drtivé vétsiné ke zdrazeni sluzeb silnicni dopravy, nebot tyto ceny jiz pfed zavede-
nim mytného klesaly vlivem trzniho prostfedi na droven, kdy jiz nebylo mozné pro dopravce zahrnout nové
nakladové vstupy bez adekvatni korekce cen smérem nahoru. Stejny scénar tedy zakonité bude uplatnén
spusténim |l. etapy, kdy navysené dopravné o mytné bude promitnuto do cen zboZi koncovym zakaznikim.

2. Vozidly tohoto typu jsou provadény predevsim rozvozy komodit pro denni spotfebu — tedy potravin. Lze oCeka-
vat, Ze dopad nutného zvySeni dopravného o mytné na ceny zboZi v tomto pfipadé bude citelnéjsi nez v I. etapé.
® Jan Holemy Fakticky se jedna o dalsi dari, kterou ve findle zaplati koncovi zakaznici, tedy kazdy z nas. Z tohoto divodu

manaZer dopravy vnimam toto planované zpoplatnéni vozidel nad 3,5 tun za neopodstatnéné.
a zasilatelstvi
O.K. TRANS PRAHA, s.r.o.




B Jifi Hak,
reditel

HAKSPEED CZ s.r.o.

Prvni etapa mytného se absolutné nepromitla do cen u mezinarodni kamionové dopravy. Naopak véem do-
praveum vzrostly dalsi naklady na provoz. Poslouzilo jenom k tomu, Ze nasi zéakaznici méli dalsi divod zdrazit
Své zboZi s odvolanim na mytné a drazsi naftu. To vS§e u mezinarodni kamionové prepravy.

U vnitrostatni prepravy se vétsiné dopravet podarilo mytné fakturovat jako zviastni poloZzku. To ve svém du-
sledku znamena, Ze mytné se promitlo do cen pfepravovaného zboZi a zaplati ho vsichni, ktefi si toto zboZi
kupuji. Urcité by stalo za to, aby si nékdo dal tu praci a spocital, kolik jedna takova souprava odvede na spo-
trebni dani, DPH a jinych poplatcich souvisegjici s provozem do statni kasy.

Mozna by to poslouzilo k tomu, Ze by verejnost neméla tak negativni pohled na tento druh dopravy a kamiony
by nebyly brany jako nutné zlo a dopravci byli vytésnéni az na samy okraj spole¢nosti.
Poznamka z praxe:

Pri obvyklé splatnosti faktur 60-90 dnu se dopravce dostava do situace, kdy mytné musi zaplatit do 14 dnu
po uskutecnéni prepravy, ale zaplaceno dostane za prepravu po 60—90 dnech. Tim dochazi k tomu, Ze doprav-
ce dotuje (avéruje) mytné, jesté nez ho ma ve skute¢nosti zaplaceno. S tim musi dopravce ve svém cash flow
pocitat, protoZe se jedna o naklady placené predem.

Mytné musi dopravce platit i z cesty, kdy vozidlo pouze pristavuje pro danou prepravu. Tyto cesty jsou pak opét
nakladem pro dopravce.

Se zavedenim mytného u vozidel nad 3,5 tun ,pIné souhlasim®. Doporucil bych ovdem, aby statni sprava neza-
pomnéla na mytné pro détské kocarky, pfirucni voziky, jizdni kola, détske trikolky, kolobézky, koleckové brusle,
ale i pro chodce, ktefi maji vétsi hloubku dezénu u bot vic jak 1,6 mm.

B Ing. Martin Drabek
feditel
CS EXPRESS

Zavedeni myta znamenalo samozrejmé zdraZeni dopravnich sluZzeb. Dopravni firmy pfistoupily k G¢tovani myta
na zakaznika réiznym zptsobem. Od neuctovani, pres prostou prefakturaci, az po diverzifikované tctovani podle
riznych ukazatel(. Systémové prepravy uctuji mytné podle pasmového ceniku a ,balikovky” zase podle hmot-
nostniho ceniku. V pfevazné vétsiné tedy dopravci preuctuji mytné na zakaznika, ale na druhou stranu musim
fici, Ze zakaznici pfijali toto zdrazZeni jako urcitou formu dariové povinnosti dopravce. Podstatné je, Ze se roz-
ptylily pocatecni obavy, kdy Gctovéani ¢i neuctovani myta se stane plosné konkurencni vyhodou ¢i chcete-li
nevyhodou mezi dopravnimi firmami.

Zpoplatnéni dalnic je pro kamionovou dopravu véci béZnou ve vyspélych evropskych zemich a neni tedy divo-
du, pro¢ by tomu mélo byt u nas jinak. Jenom nam tu chybi vétsi priihlednost vyuZziti takto ziskanych prostredku
zpét do silnicni infrastruktury.

Druha etapa, ve které bude zpoplatnéno cca 200 km silnic 1. tfidy, nebude nijak vyrazna ve finanénim dopadu
na zékaznika. Jde o silnice 1. tridy, které propojuji jednotlivé dalniéni Gseky a priimérné zpoplatnéni jednoho
kilometru se bude pohybovat okolo 1,90 K¢. Tedy skutecné Zadné dramatické zmény.

Zda to povaZzuji za opodstatnéné, jde ruku v ruce s tim, jaké dalSi komunikace hodla stat zpoplatnit. Pokud
dojde v dalsi etapé k ploSnému zpoplatnéni silnic 1. tfidy, tak jak je navrhovano, povazuji zpoplatnéni kategorie
vozidel nad 3,5 tuny celkové hmotnosti za neopodstatnéné a nespravné. Logiku véci vidim ve zpoplatnéni této
kategorie na dalnicich a silnicich 1. tridy, které vedou soubézné s dalnicnimi useky, nebo propojuji jednotlivé
dalnicni useky, kdy ostatni silnice zlistanou nezpoplatnény. A to za predpokladu diferencované vyse poplatku
pro tuto kategorii. Pokud tomu tak nebude, pak Ize o¢ekavat velmi tvrdy ekonomicky dopad na zakazniky, kteri
vyuzivaji sluzeb silniéni dopravy.

B Josef Kafka
reditel
KafkaTrans

Prvni etapu mytného se nam podafilo vcelku bez vétsich problémd promitnout do pfepravnich cen. Zakaznik
uz v dostate¢ném casovém predstihu toto navySeni zakalkuloval do svych cen. Védel, ze je to prokazatelna
polozka Casti dopravného. Vyhodou bylo zavadéni mytného pocatkem roku, kdy zacinaly platit dlouhodobé
zpravidla smluvni rocni ceny.

Mytné v Il. etapé se budeme samoziejmé snazit opétovné promitnout do prepravnich cen. Otazkou zlstava,
Jak se nam to podafi. Vzhledem ke zkuSenosti pfi zavadéni I. etapy, kdy naSi zakaznici akceptovali navySeni
ceptaci navySeni pouze na nékterych silnicich a skute¢ném terminu zahajeni vybéru mytného. Obavam se,
Ze budeme se zakaznikem polemizovat, zda pravé na nékteré pfepravé uctovat mytné ¢i nikoliv. Domnivam se,
Ze mytné druhé etapy by mélo byt vybirano plosné nebo viibec.
Ano, se zpoplatnénim vozidel nad 3,5 tuny od 2009 souhlasim.

Toto opatfeni vyrovna konkurencni prostredi v silniéni dopravé. Tim mam na mysli novy smér v optimalizaci
transportnich tras a nakladd. V soucasnosti jsou nékteré skupiny dopravcl znevyhodnény na Ukor téch, kteri
myto dosud neplati.

Rovnéz pfepravce zboZi bude zcela urcité jinak pohlizet na dopravni naklady v poméru k mnoZstvi preprave-
ného zboZzi. Otevre se dalsi prostor pro ¢innost logistickych center a bude dochazet k dal§imu zefektiviiovani
prepravniho fetézce.

Na druhou stranu si musime uvédomit skutecnost, Ze diky mytnému, které budou platit vSichni dopravci
se zvy$ené néaklady promitnou do témér vdech cen.



