50 let ADR

V zavéru letoSniho roku oslavila Evropska
dohoda o mezinarodni silniCni prepravé ne-
bezpecnych véci (ADR) 50 let své existence.

Vznik ADR v8ak neni mozno vidét izolova-
né, je spojen se vSeobecnym pravem
pro prepravu nebezpecnych véci, kdyz jako
vzor slouzil Rad pro mezinarodni Zelezniéni
pfepravu nebezpecnych véci (RID).

Predpisy pro pfepravu nebezpecnych véci
vznikaly postupné jiz v 19. stoleti a jako prv-
ni byly stanoveny podminky pro pfepravu ne-
bezpecnych véci po Zeleznici, kdyz od roku
1893 existuje RID.

Problém téchto predpist vSak byl, ze mély
rizné klasifikacni systémy, rizné pozadav-
ky na obaly atd. V kazdé zemi byly nebez-
pec¢né véci rizné definovany, jinak feSeny
ve vnitrostatnim pravu. Proto se mezinarod-
ni pfepravy nebezpecnych véci uskutecio-
valy jen velice obtizné. Z téchto davodu
do procesu tvorby podminek pro pfepravu
nebezpecénych véci vstoupila Organizace
spojenych narodd (OSN) se svoiji iniciativou
a svym ,Orange bookem®, ktery ma slouzit
jako jakysi vzor. Od té doby zapocal postup-

ny proces harmonizace predpist jednotlivych
druh(i doprav (sjednoceni tfid, kritérii pro kla-
sifikaci, pozadavkd na obaly atd.), ktery byl
vlastné teprve nedavno (v roce 2000) z&asti
dokoncen a prakticky stale jesté pokracuje.

Pro tvorbu ustanoveni ADR
byla vytvorena skupina exper-
ti ,,Working Party 15 (WP 15)“
pri Evropské hospodarské ko-
misi (EHK) OSN v Zenevé, kte-
ra je od té doby odpovédna
za dalsi vyvoj ADR.

Prvni Dohoda ADR z roku 1957 obsaho-
vala 17 ¢lank( se v8eobecnymi ustanoveni-
mi. Dale PFilohu A, ktera obsahovala pfedpisy
pro obaly a polepovani, Pfilohu B, ktera ob-
sahovala predpisy pro konstrukci a stavbu,
vybaveni a provoz vozidel.

DalSi udalosti, ktera méla vliv na vyvojADR,
bylo v roce 1969 ,zrozeni“ Spole¢ného zase-
dani ADR a RID, které od této doby tvofi spo-
le€né podminky pro silnici i zeleznici. Byla
i fada menSich udalosti jako napf. v roce
1977, kdy zacala platit povinnost oznacovani
cisternovych vozidel oranzovymi tabulkami,

jakoz i ¢islovani jednotlivych trid bylo pfizpG-
sobeno ¢islovani Doporuceni OSN.

Impulsy pro dalSi vyvoj ADR pfisly i s ne-
hodami. Tak napfiklad nehoda cisternového
vozidla s propenem u Tarragony v lété 1978,
ktera vedla k jeho vybuchu a pozaru, ktery
zapfi€inil 215 obéti na zivotech, vedla k za-
vedeni povinnosti pouzivat nové materialy
pro nadrze vozidel na plyny. ADR stanovila
jen urcité kvality oceli pro tyto nadrze. V roce
1983 pak byla v ADR zavedena povinnost
a pozadavky na Skoleni fidicu.

Posledni velkou a dulezitou udalosti
v 50leté existenci ADR byla tzv. ,restruktu-
ralizace“. Dlvodem pro ni bylo, napf. to,
ze ADR a RID mély formu tzv. ,bodd“, kdez-
to IATA-DGR a ICAO-TO formu ,seznamu*“
a IMDG-Code formu ,listd latek”. Bylo roz-
hodnuto sledovat formu seznamd. S pracemi
na reformé struktury bylo zapoc€ato v roce
1991 a po necelych 10 letech v roce 1999
byly prace ukon¢eny. Na podzimnim Spolec-
ném zasedani ADR/RID byly zavéry schva-
leny a poprvé predstaveny. Platnost byla
stanovena od 1. Cervence 2001 s tim, Ze byly
stanoveny 18 mésicu dlouhé prechodné pod-
minky, takze restrukturalizovana ADR ,naos-
tro“ plati od 1. ledna 2003. O



