TECHNOLOGIE

1000 viaku ,,Bohemia Express”

Firma BOHEMIAKOMBI zavedla v Fijnu 2005 priilomovou novinku na ¢eském piepravnim
trhu - prepravy silni¢nich navésii, vyménnych nastaveb a tankovych kontejnerti po Zeleznici.
S Ing . Vladimirem FiSerem, jednatelem Bohemiakombi Praha jsme se na tento tispésny pro-

jekt podivali podrobnéji.

Prestoze se jedna o prepravni systém, pro ktery
nebyl vozovy park ceskych silni¢nich dopravcli
po technické strance z minulosti vybaven, nasla
si nabizena sluzba svoje pevné misto na trhu. Po
pocatecnich 4 vlacich tydné na lince Lovosice -
Duisburg byla v ¢ervnu 2006 spusténa druha
linka Lovosice - Hamburg Billwerder. Dnes jezdi
12 pravidelnych vlakd tydné, z toho 6 v export-
nich smérech a 6 v importnich smérech. Nakladni
expresy si ziskaly diivéru Sirokého okruhu zakaz-
nik{ - silni¢nich dopravcli a speditérd, pro které

je hospodarnéjsi nechat si prepravovat sedlové
navésy nebo vyménné nastavby - nejcastéji ale
tankové kontejnery - po Zeleznici, nez jet po
vlastni ose po silnici.

V roce 2005 bylo nakladnimi expresy "Bohe-
mia express” jen ve sméru Duisburg prepraveno
prvnich 395 loznych jednotek, v roce 2006 to
bylo uz 2789 loznych jednotek a v minulém roce
mnozstvi prepravenych jednotek dosahlo ¢isla
6627, coz je 0 138 % vice nez v roce predchozim.
Loznou jednotkou se zde rozumi sedlovy navés,
vymeénna nastavba anebo tankovy kontejner.

Celkovy pocet prepravenych jednotek na vla-
cich obou destinaci Duisburg i Hamburg jen za
minuly rok presahl hranici 16 tisic loznych jed-
notek, coz radové odpovida ekvivalentu 12 tisic
jizd kamion(i prevedenych rocné ze silnice na Ze-
leznici.

Mezi Ceskymi silnicnimi dopravci panovala zpo-
Catku zna¢na nedivéra. Kolovaly mezi nimi riizné
famy, které pocatecni nedlivéru k prepravam sil-
nice - Zeleznice Zivily. Famy se tykaly mimo jiné
pFiznivosti cen, za které jsou piepravy na vlacich
do Duisburgu a Hamburgu nabizeny a realizo-
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vany. Nékteii dopravci se napt. naprosto mylné
domnivali, Ze p¥i€inou nizkych cen jsou dotace
a ze tyto nizké ceny vyrazné navysi, jakmile do-
tace pominou. Aktualné nejsou zadné provozni
dotace poskytovany a zakaznici sami nejlépe
mohou posoudit, Ze ceny uz tretim rokem zlista-
vaji i nadale velice ptiznivé. Pokud byly nékteré
ceny udavané v eurech navyseny, pak jen velmi
mirné. Vzhledem k tomu, Ze ¢esti zakaznici plati
u Bohemiakombi v €eskych korunach, jsou pro
né ceny za prepravy na vlacich ,Bohemia Ex-
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Ing.Viadimir Fiser, jednatel Bohemiakombi Praha

press" v letoSnim roce dokonce jeSté nizsi, nez
byly v letech 2005 az 2007. Zpeviiovani ¢eské
koruny vii¢i evropské méné bylo totiz vyrazné
silnéjSi, nez samotné navySovani cen za pre-
pravy na vlacich ,Bohemia Express".

0 néco serioznéjsi pricinou pocatecni nedlivéry
byla skutec€nost, ze prepravy v kombinaci silnice
- Zeleznice jsou pro silni¢ni dopravce organizacné
dussi organizace prace u piimé prepravy po sil-
nici. Lze pripustit, Ze silngjsi silni¢ni dopravci,
organizace prace, maji lepsi predpoklad byt
v kombinované dopraveé silnice - Zeleznice lispés-
néjsi. Nelze podceniovat ani fakt, ze mnozi Fidici
jezdivaji radéji dalkové trasy nez kratké trasy jen
do Lovosic nebo Prerova. U malych firem, kde
maji vétsi slovo Fidi¢i nez analyza vlastnich na-
kladi m0zZe mit bohuzel i tato skutecnost po-
mérné velkou vahu.




Pocatecni nedlivéra je ale uz prekonana, a tak
postupné roste pocet pravidelnych preprav i od
Ceskych silni¢nich dopravci.

Dopravci si mohou tankové kontejnery podat
k prepravé nejen v Lovosicich, ale i v Prerové
nebo v Kopfrivnici a na Slovensku v Bratislavé,
Ziling, Kosicich, ¢&i Cerné nad Tisou. Nové byla
zahajena spoluprace také s prekladistém v Os-
travé - Paskové. Pro lepSi predstavu o rychlosti
takové prepravy: napriklad prepravy tankovych
kontejnertl jsou mezi PFerovem a Lovosicemi pre-
pravovany v ramci tzv.no¢niho skoku, tj. béhem
jedné noci.

Kromé cilovych terminalii vlakii "Bohemia Ex-
press", kterymi jsou Duisburg a Hamburg, byvaji
nejcastéjsim cilem preprav Ludwigshafen, An-
tverpy, Rotterdam, velmi ¢asto i Rostock a také
Svédsky Trelleborg. Pravidelné provadime pro
naSe zakazniky prepravy i do velmi vzdalenych
terminalli, napt. v Norsku anebo do francouz-
ského terminalu v blizkosti Spanélskych hranic
v Bayonne. V3echna tato cilova mista jsou ob-
sluhovana primymi nakladnimi expresy, které
slouzi vyhradné jen pro kombinované prepravy
silnice -Zeleznice. Preprava je pak dostatecné
rychla, spolehliva a tim padem také dobre kon-
kurenceschopna. Zasilky jsou pFipraveny k ode-
brani v cilovych terminalech jako je napft.
Duisburg, Hamburg, Rostock, Kiel, Liibeck nebo
Trelleborg uz hned nasledujici den po jejim od-
jezdu na vlaku z Lovosic. Do Rotterdamu trva
preprava 2 dny, do Lyonu 3 - 4 dny, do Bayonne
4-5 dni, a to v zavislosti na dni odjezdu. Kon-
krétni informace o jizdnich ¥adech a o dobach
prepravy mezi jednotlivymi terminaly si zakaz-
nici sami ziskavaji na webovych strankach

Klienti vlaku ,Bohemia Express" maji na inter-
netu k dispozici také informacni systém CESAR,
ze kterého mohou ziskavat informace o aktualnim
stavu jejich zasilky, tj. kdy byla zasilka podana
k prepravé po Zeleznici, kdy dorazila do terminalu,

zda jiz byla preloZzena na navazny vlak, kdy byla
vyzvednuta z cilového terminalu apod. Tento in-
formacni systém byl vyvinut v Gzké spolupraci
CtyF vyznamnych evropskych operator(i kombino-
vané dopravy (Kombiverkehr - D, CEMAT - I,
HUPAC - CH, NOVATRANS - F). Informace o svych
zasilkach mohou ziskavat vsichni zakaznici kom-
binované dopravy silnice-Zeleznice a tedy i zakaz-
nici vlakli "Bohemia Express" na webovych
strankach cesar-online.com

Vysoky riist zaznamenava tento progresivni zp(i-
sob prepravy v sousednim Némecku, mimo jiné
i v pFimé souvislosti se zavedenim myta na dalni-
cich. Ne kazdy vi, Ze obdobnych dalkovych ex-
presnich vlakii kombinované dopravy, jakymi jsou
u nas zatim jen linky "Bohemia Express”, jezdi
dnes némecky operator Kombiverkehr v Némecku
a po Evropé uz vice nez 170 vlakovych spojii kaz-
dou noc. V zavéru minulého roku Kombiverkehr
prolomil hranici jednoho miliénu prepravenych za-
silek ( = silni¢nich souprav) rocné a dosahl tak osmi-
procentniho meziroéniho rlistu. Rlst ceny nafty,
zavadéni mytného na evropskych dalnicich a silni-
cich, prisnéjsi socialni predpisy a zprisiujici se
talni tachografy, ale i nedostatek kvalifikovanych
Fidich - to vSechno jsou faktory, které modernim
systémlim efektivni kombinované dopravy sil-
nice/Zeleznice do budoucna vyznamné nahravaji.
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Za povsimnuti stoji informace, Ze v Evropé
tvori vétsi podil na kombinovanych prepravach
pravé tento druh kombinovanych preprav (cca
60%) nez samotné prepravy namornich kontej-
nerii z a do namornich pristavii. V Ceské repub-
lice v tomto sméru zatim ale stale jesté silné
zaostavame, a tak je kombinovana doprava
velmi ¢asto vnimana jen jako preprava namofr-
nich kontejneri. Bohemiakombi je tak jedingym
operatorem kombinované dopravy v CR, ktery
linky kombinované dopravy urcené predevsim
pro prepravy silni¢nich navési, vyménnych na-
staveb a tankovych kontejnerti zaved| a jako ne-
utralni operator je nabizi Sirokému okruhu
silni¢nich dopravci a speditérd. Beéhem dvou let
a CtyF mésich od startu spolecného projektu
firem Bohemiakombi a Kombiverkehr odjelo uz
vice nez 1.000 vlak( "Bohemia Express". Presto
je to stale jesté jen zacatek masivnéjsiho rozvoje
tohoto moderniho prepravniho systému. Dvacet
tisic prepravenych silni¢nich souprav, které byly
za tuto relativné kratkou dobu expresnimi viaky
"Bohemia Express" po Zeleznici prepraveny, je
uz dnes dostatecné presvédcivym a nezpochyb-
nitelnym diikazem, ze i v Ceské republice bude
o kombinované prepravy silnice - Zeleznice vy-
soky zajem.

Tento zajem v dohledné dobé navic jesté dale
vyznamné vzroste po té, co budou moci byt za-
vedeny kazdodenni odjezdy vlak(i z Lovosic. Na-
bidka se tim stane jesté vice atraktivni a vice
konkurenceschopnou. Zavedenim kazdodennich
odjezd(i vlakii dojde také ke zlepSeni navaznosti
na dalsi vlaky v Duisburgu, ¢imzZ se urychli pre-
chody zasilek z vlaku na vlak. Kup¥ikladu doba
prepravy do vzdaleného Lyonu anebo Bayonne
se tim zkrati o jeden cely den. Ocekavanym im-
pulsem ke zvySeni zajmu ceskych dopravc(
o0 prepravy silnice - Zeleznice bude také skoncéenf
neprijemného prechodného obdobi po vstupu CR
do EU, ve kterém jsou naprosto nelogicky svozy
arozvozy z terminalii povazovany za nepovole-
nou kabotaz. Pokud nepadne tato legislativni
preprav silnice - Zeleznice jiz k letoSnimu
1.kvétnu, pak to musi s definitivni platnosti pri-
jit nejpozdaéji za rok. Ceskym dopravciim tak ko-
necné bude legalné umoznéno provadét svozy
a rozvozy napt. po Némecku, Svédsku, ale ijinde
v zahranici s vlastnimi silni¢nimi tahaci. Dnes to
je legalné mozné zatim pouze v Duisburgu, a to
na zakladé jednorazovych povoleni. O
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