PROJEKTY

Dopravni infrastruktura se stava limitujicim
faktorem ristu HDP Ceské republiky

Vlada svym usnesenim &. 881 ze 13. 7. loriského roku schvalila tzv. NOVOU DOPRAVNI POLITIKU
nasi zemé s cilem stanovit hlavni parametry pro jednotlivé obory s maximalni snahou harmo-
nizace podminek podnikani spolu s razantnim riistem vystavby a oprav soucasnych a budoucich
dopravnich siti predevsim v oblasti silnic a Zeleznic s neopomenutim vystavby vodnich cest.

Tento material, na kterém se velmi intenzivné
podileli i experti z jednotlivych obori doprav i na-
$eho Svazu dopravy CR je dle naseho nazoru dti-
lezitym strategickym dokumentem, ktery by se po
dopracovani sektorovych strategii mél stat urci-
tou ,bibli" vyvoje dopravnich obor( a dopravni in-
frastruktury nasi zemé.

Je tu jedna zasadni podminka, ze vladou schva-
lené usneseni ma, doufam vyrazné apoliticky
aspekt a ze po volbach, at dopadnou jakymkoliv
vysledkem, zlstane tento material platny, nebot
jsem zasadné presvédcen, ze pravé dopravni in-
frastruktura a doprava jako takova je vyrazné ne-
politickym tématem C¢i radgji strategii zemé ve
prospéch obcantl - volicl vsech téch stran, co se
probojuji do poslanecké snémovny.

VSechna vyznamna prezidia podnikatelskych se-
skupeni od Svazu priimyslu a dopravy, pres Svaz
dopravy ¢i Svaz stavebnictvi, ale i Fady dalSich si
uvédomuji mimoradny vyznam soucasného Spat-
ného stavu nasi narodni dopravni infrastruktury od
nedokoncenych dalnic a Zeleznicnich koridord, pres
katastrofalni stav silnic 2. a 3. t¥id az po stalé od-
mitani budovani jezi na Labi. VSichni jsme se shodli,
Ze praveé tento katastrofalni stav dopravni infra-
struktury se stava stale rychleji jednoznacnou
brzdou riistu ceské ekonomiky, ¢i rozvoje jednotli-
vych regiontl az po riziko dobré kondice ekonomic-
kého rlistu pres 5-6 % hranici rlistu HDP - kdy to
bude pravé tento moment, ktery zpomalf rist HDP.

NeZ se dostanu k nejzasadnéjSim problémim
dopravni infrastruktury je zde potreba z pozice
podnikatelské reprezentace jednoznacné vzkazat
pred volbami, Ze predevsim rlist vzdélanosti na-
roda, rychle rostouci aplikovana véda a vyzkum
a predevsim radikalni zkvalitnéni dopravni infra-
struktury jako celku budou témi hlavnimi body bu-
douci prosperity zemé, samoziejmé orientované
na produkci s co nejvétsi pridanou hodnotou.

dopravni infrastruktury dle strategického vy-
znamu pro nasi zemi v navaznosti na potreby riis-
tové ekonomiky:

* Zasadnim problémem je dostavba dalnicni sité
tak, aby vsechny soucasné dalnice D5, D8, D3
byly co nejrychleji neprerusované napojeny na
sit dalnic EU - zatim neni Zadna, pritom
v poctu kilometrii dalnic na rozlohu zemé jsme
hluboko pod priimérem EU
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* Velmi rychle a racionalné musi byt doresen
komplexni vystavbou prazsky okruh pro na-
pojeni na dalniéni sit a odlehceni hlavniho
mésta od tézké dopravy

* Zasadni prioritou se rovnéz musi stat do-
stavba D11 a R 35 jako zivotné nutné alterna-
tivy kapacitné pretizené D1 s racionalnim
a postupnym rozsirenim této hlavni narodni
tepny na Sest pruhd

* \/ navaznosti na podporu investice HYUNDAI
bude nutné urychlit budovani sité kolem D47,
ktera se stejné v budoucnu stane vlastné do-
koncenou D1

* Urychlené vybudovat spojeni kvalitni vefejnou

dopravou evropskych parametr( spojeni mezi
stale rostoucim letiStém Ruzyné a centrem
hlavniho mésta, pripravovany projekt METRA
je z daleké budoucnosti a je nesmirné drahy -
rychlovlak nasledné napojeny az na Kladno
maze byt mnohem levngjsi a predevsim
v kratké dobé 2-3 let.
2.a 3. tridy, které stat predal krajiim a o nichz
se v GEPARDI /dostanu se k nému dale/
vlastné viibec nehovofi a kraje musi mimo-
radnymi pajckami vsech typt ¢i druhti tuto ka-
tastrofalni situaci resit

* Stejné vazna situace je v budovani zeleznic-
nich koridort predevsim 3. a 4. koridoru, na
které pry zase chybi penize a dokonceni je
nékde kolem roku 2016

* Obdobné jako u silnic 2. a 3. t¥idy je stejna za-
nedbanost v rekonstrukcich regionalnich trati

* Trvalym problémem jsou dnes uz nechutné
spory o budovanf jezli na Labi

Jak se z této slozité a pro budoucnost nedobré
situace rychle a racionalné dostat? Prvnim velmi
dobrym signalem je slibena a minuly tyden i na
nas pozadavek do podvyboru pro dopravu hospo-
darského vyboru predlozena sektorova strategie
GEPARDI - generalni plan rozvoje dopravni infra-
struktury. Tato nova verze je v podstaté vyrazné
zjednoduSena varianta starého materialu. Mate-
rial neni nutno kritizovat ¢i dle odstavcii rozebirat
/k prostudovani je na www.gepardi.cz/, ale je
nutno se vyjadrit k tomu zasadnimu a to jsou fi-
nancni alternativy od roku 2006 do roku 2013.

Za podnikatelskou sféru diirazné rikam, Ze nas
nezajima a ani neni pro nas prijatelna v minimalni
nebo restriktivni varianté — my jsme pripraveni se
odborné bavit a podporovat jen a jen variantu roz-
vojovou Ci progresivni .

Ing. Jaroslav Handk

Ve finan¢nim vyjadreni to bude znamenat v le-
tech 2006 - 2010 rocné kolem 100 - 120 v mi-
liard a od roku 2011 do roku 2013 v rozsahu 150
- 170 miliard. Na prvni pohled to jsou obrovské
castky, ale kdyz si uvédomim ty desitky miliard co
se podlézavé rozdaly pred volbami a budeme je
zbytecné do budoucna splacet, tak jsme jiz u téchto
Cisel u strategicky uvazujicich politikii mohli v po-
hodé byt.

Jsem presvédcen, ze se k témto Cislim mizeme
dostat i kdyZ uz snad mimo CEZu penize z priva-
tizace vyschly. Co je nutné z pozice vlady, ktera po
volbach nastoupi a pochopi prioritu vystavby a re-
konstrukce dopravni infrastruktury minimalné
udélat:

* Zasadné zvysit pridél ze spotiebnich dani ze
soucasnych 9,1 % nékde na hranici 40 - 50 %
do SFDI, nebot podnikatelé v silni¢ni dopravé
a obcané odvadéji rocné urcité pres 100 mili-
ard K¢

» Zménit rozhodnuti o mytném v tom, Ze je
nutno ihned vybirat jiz od vozidel nad 3,5 tuny
a dalsi rok od zavedeni vybirat i z osobnich vo-
zidel. Argumenty jsou jasné vozidel nad 12 tun
je jen mala ¢ast a u osobnich vozidel je to
otazka nesolidnosti k naSemu obhcanovi, ktery
pri cesté na dovolenou prispiva na super dal-
nicni sit v Ttalii, Francii ¢i épanélsku a nam
nikdo skoro nic neda

* Penize z EU pitecou po roce 2007 z EU au-



tomaticky v rozsahu 23 - 25 miliard rocné,
zde bude tfeba dat pozor, aby se z naSich
Uredniki na ministerstvech, kde budou penize
probihat nestali mnohem vétSimi byrokraty
nez jejich kolegové v Bruselu

VEétsi odvaha vlady bude muset byt pri pujc-
kach z Evropské investicni banky, nebot fi-
nancéni experti pri konzultacich s nami tvrdi,
Ze penize investované do dopravni infrastruk-
tury maji. mimoradny multiplikacni efekt
a navic pri ristu HDP pres 5 %, které dopravni
infrastruktura mimoradné prispéje neni prob-
lém tyto plijcky s Groky splacet - odhad mize
byt mezi 10 - 20 miliardami ro¢né, kdyby na-
hodou doslo k problémiim s mastrichtskymi
pravidly ¢i konvergenénim programem snad
budeme mit schopného premiéra a ministry,
ktefi tuto jedinou vyjimku ve prospéch do-
pravni infrastruktury v Bruselu Gspésné vy-
jednaji

Pro dopravni infrastrukturu se v co nejkratsi
dobé musi stat razantné podpofrit v rozsahu
25 - 35 % potrebnych prostredki tcast pri-
vatnich zdrojli /tzv, PPP projekty/. Kde jinde
strategicky alokovat privatni prostiedky to-
hoto typu, nez pravé do dopravni infrastruk-
tury, kdy vybér je jasny a nastaveni pravidel
v rozsahu investic od néjakych 20 miliard vyse
bez politickych tahanic je expertné jednoduse
mozné.

DalSi mimoradné vyznamny prvek je nutno
vidét v jednoduché legislativé od stavebniho
zakona pres uprednostnéni pravidel staveb ve
verejném zajmu az po racionalni reakci vSech
zelenych ¢i ekologickych aktivit s diirazem na
to, Ze i ¢lovék je soucasti prirody a udrzitelny
rozvoj Clovéka také vnima. Nebude-li fungovat
tento racionalni a rozumny pristup bude
muset poslanecka snémovna - a asi by to ne-
byla dobrd, ale bohuzel nutna cesta - jit ces-
tou schvalovani mimoradnych zakon( jako
v pripadé D5 Ci letiSté Ruzyné.

Co zcela na zavér - je i na nas vrcholovych pred-
stavitelich podnikatelské sféry, abychom denné
politiky na prvnim misté, ale i vSechny nase ob-
cany presvédcovali, Ze v obdobi let 2006 - 2013
musi byt vystavba a rekonstrukce dopravni infra-
struktury v zajmu ristu jejich Zivotni tirovné jed-
nou z prvoradych zalezitosti fizeni a financovani
této zemé. O

Ing. Jaroslav Handk
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TRANSPORT INFRASTRUCTURE IS BECOMING
A LIMITING FACTOR OF GDP IN THE CZECH REPUBLIC

By its Resolution no. 881 dated 13 July 2007, the
government approved the NEW TRANSPORT PO-
LICY of our country with the aim to set basic para-
meters for individual sectors with the maximal
effort to harmonise conditions of enterprise and the
dramatic growth of construction and repairs of the
existing and future transport networks mainly in the
field of roads and railways, not forgetting construc-
tion of inland waterways.

The above mentioned document, in preparation of
which a very intensive share was taken by experts
from individual transport sectors and the Transport
Union of the Czech Republic, is in our opinion an im-
portant strategic document that should become a
"bible” of development of transport sectors and tran-
sport infrastructure of our country after sector stra-
tegies are completed.

There is a fundamental precondition that the re-
solution approved by the government is hopefully of
a strongly apolitical character and the document re-
mains valid even after elections (regardless their re-
sults). I strongly believe that transport infrastructure
and transport itself is a very apolitical issue and it
should be a country's strategy for the benefit of its
citizens, voters of all parties that win their way to
the parliament.

Let me mention the hottest problems of the to-
day's transport infrastructure now, listed by their
strategic importance to our country in connection
with the needs of a growth economy:

* The basic problem is completion of the highway
network with the aim to get all the existing high-
ways D5, D8, D3 uninterruptedly connected to
the EU highway network as soon as possible; at
the moment none of them is connected and in
terms of the number of highway kilometres in
proportion to the size of the country we lag
deeply behind the EU average numbers

* An important priority should also be completion
of roads D11 and R 35 as a vital alternative to the
overloaded highway D1 including an effective and
gradual extension of this national traffic arterial
to six lanes

* The most important problem of the country is the
condition of the second- and third-class roads
that have been transferred by the state to regi-

ons, and that are not mentioned in GEPARDI at
all /T will talk about it below/, regions are forced
to deal with the catastrophic situation by means
of extraordinary loans of all types

* Similarly difficult situation is in the field of con-
struction of railway corridors, particularly the
3rd and the 4th corridor; there is reputedly a
lack of money again and completion is planned
to about 2016

In the financial terms it will mean about 100 -
120 billion annually between 2006 and 2010, and
150 - 170 billion from 2011 till 2013. At first sight
the amounts may appear huge, but when you
think of dozens of billions that were given away
obsequiously before elections, which we will have
to pay back in the future unnecessarily, if we had
strategically thinking politicians we could have
the money already now.

* Essentially increase the allocation to the State
Transport Infrastructure Fund from excise taxes
from the current 91 % to about 40 - 50 %, as
road transport enterprises and citizens certainly
pay more than 100 billion crowns every year.

* Money from EU will come after 2007 automati-
cally in the amount of 23 — 25 hillion per year; in
this case we will have to be careful to prevent our
white collars at ministries from becoming much
bigger bureaucrats than their colleagues in Brus-
sels when processing the funds

* The state has to strongly support transport in-
frastructure as soon as possible by obtaining 25
- 35 % of necessary funds from private resour-
ces /PPP projects/. Where else should we stra-
tegically allocate private funds of this kind than to
transport infrastructure, where selection is clear
and where rules of investments of for example
more than 20 billion can be set simply without
any political disputes.

What to say in conclusion: it's up to us, top repre-
sentatives of the business sector, to convince
mainly politicians, but also all our citizens, every
day that - in the interest of their growing living
standard - between 2006 and 2013 construction
and renovation of transport infrastructure must be
one of the top issues of management and financing
of this country. O
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