PRISTAVY

Pristav Le Havre

V dneSnim dile naSich zastaveni ve vyznamnych evropskych pristavech navstivime fran-

couzsky pristav Le Havre.

Pristav Le Havre ma bohatou historii, ktera se
zacina datovat od roku 1517 V tomto roce bylo
ucinéno zasadni rozhodnuti vybudovat pristav.
Toto rozhodnuti mélo dva zasadni diivody - jed-
nak postavit pristav schopny uspokojovat po-
treby prudce se rozvijejictho obchodu pres Atlantik
a jednak posilit opevnéni Usti Feky, které celilo
vice nez 200 let anglickym Gtokdim.

Umisténi pFistavu na zapadnim pobreZi bylo
pro obchod velmi vyhodné a nové vznikajici p¥is-
tav byl velmi dobre dopravné pristupny. Jedingm
problémem bylo velké mnozstvi pisku a kament,
které prinasel kazdy priliv. To bylo problémem
i pro preziti dvou sousednich pristavli Harfleur
a Leure.

Prvni postavené nabrezi mélo délku 64 m
a bylo dokonceno v roce 1524. Béhem 16. sto-
leti nedoslo k Zadnym vyznamnym zménam ve
vlastnim pristavu, ale na natlak kardinala Ri-
chelieu a ministra Colberta byla vystavena nova
pevnost ve vychodni asti pristavu.

V 18. stoleti se v pristavu Cile obchodovalo
atois otroky z Afriky.

Prvni ambiciézni plan na rozsiveni pristavu byl
prijaty v roce 1787 a v letech 1789 az 1815 se
realizoval. Do konce 18.stoleti byl obchod ovla-
dan spiSe vojenskymi zajmy. Obchodnfi preprava
se zacala rozvijet s rozvojem vnitrozemského
pristavu Rouen. Lodé nad 180 tun vsak jiz do
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vnitrozemi plout nemohly a tak se zacal pro pre-
kladku vyuzivat pristav Le Havre.

S rozvojem obchodu po francouzské revoluci
ztracel Le Havre stale vice vojensky vyznam
a posiloval se jeho vyznam obchodni.

Mezi lety 1825 a 1865 vzrostl vytlak lodi

témér na dvojnasobek a s prichodem parniki
bylo nutno pristav dale rozsitit. RozSireni probi-
halo spiSe vychodnim smérem. V letech 1840 -
1859 byly vybudovany t¥i nové pristavni vany
a vstup do pristavu se rozsitil z 32 na 45 metri.
V roce 1862 bylo vybudovano i nové nabrezi.
V dalSich letech dochazelo s ohledem na zvysu-
jici se tonaz lodi k dalSimu rozSifovani pristavu
a budovani novych kotvist. Velkym p¥inosem
bylo i propojeni pristavu s vnitrozemim po Ze-
leznici. Zbourani piivodni véze mélo za nasledek
rozSireni vstupu do pristavu na 100 m v roce
1874.V roce 1927 byla dokoncena vystavba no-
vého nabrezi s délkou 1000m a suchy dok pro
tratové lodi. Mezi dvéma svétovymi valkami riist
obchodu opét prudce expandoval.

V roce 1933 byla zahajena vystavba velké rafi-
nerie v Gonfreville Orcher. Mezi roky 1929 -
1935 byla vybudovana dalsi kotvisté a nové
1000 m dlouhé nabrezi. Byla tak ukoncena ex-
panze pristavu na vychod a poslednim krokem
bylo pouze rozsiteni kanalu Trancarville a kot-
visté Despujols v letech 1932 - 1933.

Druha svétova valka skoncila pro pristav
Le Havre prakticky jeho zni¢enim. Povale¢na
prestavba se opirala o plany z roku 1939 a byla
ukoncena v roce 1965.

Dnes je Le Havre vicetcelovym obchodnim
pristavem s Sirokymi moznostmi. Lze zde zpra-
covat kazdy typ nakladu jak suchy, tak kapalny
a samoziejmosti je manipulace s kontejnery
a ro-ro provoz. V pristavu se zpracovava i ne-
bezpecné zhozi.

Le Havre si také stale udrzuje tradicni roli
v osobni dopravé, a to nejen pro spojeni s Anglii
ale i pro mezinarodni zaoceanské plavby.

Pristavni zona je dlouha témér 27 kilometrd
Sitky 5 kilometrii. Obrovsky pristavni a primys-
lovy komplex se rozklada na plose téméf 5000
hektar(i z ¢ehoz je vice nez 1600 hektarii chra-
néné prirodni plochy.




KotviSté i nabreZi jsou pFistupna i nejvétsim za-
oceanskym lodim a pFistup do vnitrozemi zajis-
tuje Ficni sit, kvalitni silni¢ni infrastruktura
a zeleznice.

UvnitF komplexu plsobi vice nez 250 privat-
nich spolecnosti, které zajistuji veskeré sluzby
a servis spojené s manipulaci se zbozim, ale i se
servisem pro lodé.

Do budoucna planuje pFistavni sprava zprovoz-
nit treti kontejnerovy terminal. Pfedpokladané
datum je rok 2011. V tomto roce tak bude mit
novy PORT 2000 celkem 12 kotvist s rocni pre-
kladovou kapacitu 2,5 miliénu kontejner0. Stary
pFistav ma v soucasnosti prekladkovou kapacitu
2 miliény kontejneri ro¢né. Soucasné dva nové
kontejnerové terminaly maji rocni kapacitu 400
tisic kontejnerd, k dispozici je vice nez 700
metr( dlouhé nabrezi a kotvisté umoznuji odba-
veni az 350 metrd dlouhym velkokapacitnim
kontejnerovym lodim. Obsluhu lodi zajistuji CtyFi
portalové jeraby, které patfi mezi nejvétsi na
svété a mohou obsluhovat nejvétsi nakladni lodé
tiidy Post - Panamax. Samotna preprava téchto
jerabii z Ciny do Le Havru si vyZadala specialni
plavidlo i poloZeni Zeleznicnich kolejnic az na pa-
lubu lodi.

PFistav Le Havre podobné jako vétsSina velkych
evropskych pristavll reaguje na obrovsky narist
vymény zhoZzi, ktery je realizovan hlavné kontej-
nerovou prepravou. I proto buduje kotvisté pro
nejvétsi kontejnerové lodi typu Post-Panamax,
které jsou schopny prevazet na palubé az 10000
kontejner(i o velikosti 20 stop. Jen za prvni po-
loleti roku 2007 narostl pocet prepravenych

kontejnerli o 26,3 % proti stejnému obdobi
roku 2006. Komoditou, ktera zaznamenala
nejvetsi narlist prepravovaného mnozstvi je
uhli, které vykazalo 32,5% nar(st.

Dal$im nezanedbatelnym faktorem podpo-
rujicim rozvoj pristavu je snaha o proniknuti
na stfedo- a vychodoevropské trhy a konkuro-
vat tak nejvétSim némeckym a holandskym
pristaviim. Napomaha k tomu vyhodna poloha
na krizovatce dvou dilezitych silnic A131
a A29, které spojuji pristav s hlavni evropskou
silniénf siti. Velmi dobré spojent je i do Spa-
nélska a Portugalska. Mezi Le Havrem a dal-
Simi evropskymi ptFistavy pravidelné jezdi
mensi lodé, které zajistuji spojeni se stredo-
morskou oblasti, iberskym poloostrovem ale
také severem Evropy a baltskym regionem.
Velky podil na pfepravé ma i Zeleznice, pres
kterou putuji hlavné chemikalie, beton, ce-
ment, cukr a pSenice. Obrovskou vyhodou je
i splavnost Feky Seiny, kterd spojuje pFistav
s PaFizi. Po Fece se v roce 2006 prepravilo vice
nez 35000 automobilti, stavebni material, ale
také témér 61000 tun domovniho odpadu.

Pristav se aktivné prezentuje i na mezina-
rodnim foru , jakym je napriklad logisticky ve-
letrh v Mnichové. O
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PRISTAVY

The Port of Le Havre

The port of Le Havre has a rich history originat-
ing from 1517, At that time an important decision
to build a port was taken. The decision was driven
by two basic reasons: to build a port capable of
satisfying the needs of quickly developing com-
merce across the Atlantic, and to reinforce the de-
fences protecting the estuary that had been
facing English attacks for more than 200 years.

Today Le Havre is a multi-purpose commercial
port offering wide possibilities. It can process any
type of cargo, including dry and liquid bulks, as
well as handle containers and offer Ro-Ro facili-
ties. The port can also handle dangerous goods.

In addition to that, Le Havre continues to play
its traditional role in passenger transport, not only
in transport to England but also in international
transatlantic lines.

Into the future, the port authority plans to open
a third container terminal. The expected date is
2011. Then the new PORT 2000 will have 12
berths with an annual transhipment capacity of
2.5 million containers.

Le Havre, the biggest French port and the fifth
biggest European port, handled almost 2.64 mil-
lion containers, anchored 6,633 ships and
transloaded 28 million of general cargo in 2007.
That would not be possible without a good logis-
tic background. Le Havre has available 1 million
m? of warehouses in several logistic parks, where
a complete range of services is provided includ-
ing high added-value special handling services. O
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