PRISTAVY

Japonskeé pristavy

Vlidnatém ostrovnim staté svyspélym hospodarstvim anedostatkem surovin je velky objem
zbhoZi vmezinarodnim obchodu Zivotni nutnosti anamovni doprava prvni moznosti. Pristavy
jsou vétsinou hospodarskymi centry cisa¥stvi i prefektur, znich vyplouvaji do celého svéta

lodi s produkty vysoké (irovné, v nich se zpracovavaji dovazené suroviny aznich se siti do-
pravnich spojeni distribuuje zbozi k zakaznikiim. Z hlediska objemu lodniho nakladu plni

Iy v

Vv

japonské pristavy prevazné dovozni funkce. K nejvyznamnéjsim se pocitaji pristavy Chiba,

Kobe, Nagoja a Jokohama.

Historie japonskych pFipadl se v mnohém po-
doba déjinam p¥istavu Jokohama. Az do konce
feudalni éry to byla mala rybarska vesnicka, jejiz
kontakty sokolnim svétem byly v¢ase narodni izo-
lace Japonska nevyznamné. Zlom prisel v letech
1853 a 1854, kdy kapitan Matthew Perry pFiplul
do Jokohamskeé zatoky s flotilou americkych va-
le¢nych lodi s pozadavkem na otevfeni nékolika
pristavli pro mezinarodni obchod - Sogiin Toku-
gawa podepsal mirovou smlouvu a nastalo obdobfi
otevirani pristavli, vystavby strategickych silnic
znich avroce 1859 doslo ina ospalou rybarskou
vesnici.

Obchod se zacal rozvijet a pristav rostl. Plivodné
bylo hlavnim nakladem hedvabi. Zapadni vliv se
zacal projevovat vSude - v70. letech prvni noviny,
plynové lampy a Zeleznice do Tokia, Jules Verne
sem zasadil i kapitolu zromanu Cesta kolem svéta
za osmdesat dni, Jokohama se stala western-ori-
entalnim méstem. V roce 1889 zde postavil brit-
sky obchodnik Samuel Cocking prvni méstskou
elektrarnu - to jiz byla Jokohama nejmezinarod-
néjSim méstem Japonska sc¢inskou ¢tvrti. Pocatek
20. stoleti prinesl dalsi priimyslovy rozvoj a bo-
hatstvi mésta i pFistavu, ale byl spojen s prilivem
Japoncl i cizincl a vznikem chudinskych pred-
mésti.

Letopisy psaly pred sto lety o Jokohamé jako
Pohled na mésto od pFistavu nabizi malebny obraz
moderniho pristavniho mésta. Na jeho pozadi se
zveda kulisa nékolika fad pahork(, za nimiz se

Nakiddka joponskych automobiltl pro export
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Nejvice prdce vykonaji prekiddaci pristavni jerdby

otvira pohled na Fudzijamu. Vyvazelo se hedvabi,
¢aj, méd, drevéné aporcelanové zbozi, sirky, lako-
vané zbozi: dovazi se zbozi vinéné, bavinéné, cukr,
petrolej, zbrané, stroje, mouka, ¢insky papir, lih,
ledek, riizné chemikalie, anilin, indigo, kiize a vy-
robky Zzelezné. Za rok priplulo 189 parniki
s 372 tis. tunami zboZi a 33 plachetnic. Spojeni se
svétem udrZovaly parniky na pravidelnych linkach
- do Evropy napt. spolecnosti Peninsular and

Orient, Messageries Maritimes (Marseille), Seve-
ronémecky Lloyd (Brémy), Kingsin-Linie (Ham-
burg), do Ameriky Oriental and Occid, Pacific
Mail, Canadian Pacific Steam Line.

Velké zemétreseni a americké nalety za I1. své-
tové valky zbrzdily rozvoj mésta. OZiveni nastalo
za Korejské valky, kdy byl pristav zakladnou Na-
mornictva Spojenych statl. Projevem aktivit byla
ivyména méstského systému tramvaji atrolejbustl
za metro v roce 1972. Rok 1989 byl vyznamny
nejen pro nas, ale i pro Japonsko - predstavil se
jim poprve vlak na magnetickém polstari Maglev
a v Jokohamské zatoce otevreli provoz 860 m
dlouhého mostu.

Shlavnim méstem je Jokohama spojena nékolika
zelezniCnimi tratémi, dalnicemi adalsimi silnicemi.
TkdyZ je mésto zvelké ¢asti jen obytnou zonou pro
lidi dojizdéjici za praci do Tokia, ma také silnou
mistni ekonomiku, obzvlasté lodarstvi, biotechno-
logie aelektrotechnologie.

Pristav Jokohama, vefejnopravni spole¢nost (Yo-
kohama Port Public Corporation - YPPC) byl za-
loZen v roce 1981 méstem s hlavnim Ukolem Fidit
arozvijet sluzby pristavu jako brany mezinarodni
kontejnerové logistiky. Dnes YPPC #idi deset kon-
tejnerovych terminalli, dva univerzalni viceticelové
terminaly a osm konvencnich prekladist. Loni
meésto poveérilo pristavni spravu i fizenim verej-
ného kontejnerového terminalu. Management vy-
uziva obrovské zkusenosti, které stimto druhem
logistiky ziskal, ke zvySovani vykonnosti a efekti-
vity azvyhodnovani zakaznikd, jimz pristavni ope-
race slouzi. Ohled k Zivotnimu prostiedi a vyuZiti
plochy a zeminy nejsou v této zemi ni¢im novym.
Ke kompetencim YPPC patfi pronajimat a Fidit
Cinnost pristavnich zarizeni aterminali slouzicich
zahrani¢nimu obchodu, dbat o modernizaci vyba-
veni ajejich maximalni vyuziti s ohledem na mo-
derni trendy dopravy, distribuce alogistiky - pro
neustalé zvySovani mnozstvi odbavenych nakladu.
Vedle podpory podnikatelské cinnosti funguje
pristav ijako Fidici organ poskytované pristavni
sluzby.

Rist vykon( je provazen i rekonstrukcemi, které
prizplsobuji kapacity novym pozadavkim a po-
trebam. VSechno vybaveni je uréeno pro Siroké
mnozstvi lodnich a pristavnich spole€nosti, do-
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Kontejnerové lodi pred pristavem



Pristav Nagoja

pravcl, prepravnich firem, operator(i adalSich kor-
poraci, které hraji v zivoté pristavu dllezitou roli.
V roce 2006 se vybaveni pristavu postaralo
0 zmanipulovani 70 % nakladu v kontejnerech,
které prosly pristavem - celkem jich bylo 3,2 mil.
TEU. Pristav Jokohama ma nejkompletnéjsi vyba-
veni zjaponskych pristavi a vyuziva pro zvladani
rostoucich objem0 zboZi nejmoderngjsi manipu-
lacni adistribucni systémy v Japonsku.

P¥istav Chiba lezi v Tokijském zélivu a 132 km
pobtezi znéj déla nejvétsi japonsky pristav. V his-
torii ho ovladaly feudalni rody, vroce 1921 se jeho
osudu ujal stat. Pristav je méstem s velkym na-
mornim priimyslem a vysokou koncentraci pri-
myslovych odvétvi v pobrezni primyslové zoné. Ze
tif stran je obklopen oceanem. Pristav ma pres
11,5 km verejnych nabrezi s 94 kotvisti, 15 skla-
dovacimi halami, plochami pro manipulaci a sklad-
kami na volné ploSe. V roce 2006 prijal pristav
pres 4500 zahranicnich lodi nesoucich pres
87 tis.t nakladu a pres 60 tis. domacich plavidel
snakladem 56 tis. t zbozi.

AZ do roku 1950 byly hlavnimi produkty v pfis-
tavu pivo, saké, stavy, dnes suroviny a produkty
pramyslu - ropa, uhli, chemikalie aocel. Tato pri-
myslova odvétvi se podileji na vice nez poloviné
exportu zpristavu. Pres 6 mil. obyvatel ma pfi tom
poradnou spotrebu, ktera podporuje mistni eko-
nomiku. P¥istav Chiba je jednou zbran do hlavniho
mésta - povazovanou jinak za nudné predmosti
Tokia.

Pistav Kobe - Prirozena poloha predurcila misto
jako pristav a hospodarské centrum davno v his-
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torii, kratce bylo i hlavnim méstem Japonska
(r.1180). PFistav rostl hlavné ve 13, stolet obcho-
dem s Cinou ajinymi asijskymi zemémi. Moderni
pristav byl otevien vr. 1889 a byl jednim z pri-
kopnikti obchodu se Zapadem. Cinska &trt, syna-
goga aevropska architektura to pripominaji.

PFistav je hlavnim japonskym centrem stavby
lodi a ocelarstvi, na sklonku minulého stoleti nej-
vyznamnéjsi japonsky obchodni pristav je dnes
Ctyikou. Ma ale klicovou roli pro pohyb lidi, zbozi
ainformaci v zemi. Modernizace ho dovedla k po-
zici jednoho z nejdilezitéjSich kontejnerovych
pristavil. Ma 34 kontejnerovych terminalil s kom-
fortnim vybavenim pro manipulaci s nakladem.
Jeho atrakénim teritoriem je zapadni Japonsko
prostrednictvim dalnic asiti dopravnich spojent.

KKobe Port Terminal Corporation (KPTC) byla za-
lozena vroce 1981, nahradou predchazejici spravu;
zodpovida za budovy, kontejnerové a trajektové
terminaly, jejich vybaveni a pronajmy i jejich
udrzbu, vyuziti, Fizeni aspravu. Ma za cil posilovat
vyznam a vykonnost pristavu. Ostrovni kontejne-
rovy terminal ma 6 kotvist v celkové délce 2,5km
s rozlohou 75 ha, konvencni lodi priplouvaji ke
12 nabtezim s celkovou délkou 2,8 km na 26 ha
s prekladisti na 7 ha. Rokko Island Terminal pak
nabizi 5 kotvist s ponorem lodi 14 m a obvodem
pres 60 ha.

Pro turisty je to jeden z nejkrasnéjsich pristavil
na svété, na metro je odtud par minut. V roce
2006 ho navstivilo 18 cizich plavidel vcetné
Queen Elizabeth 2 a 68 lodi s navstévniky, jimz
Kobe nabizi to nejlepsi zjaponské pohostinnosti.

Pristav Nagoja je hlavni mésto prefektury Aichi
v centralni €asti ostrova HonSd (na ném lezi
vSechny 4 pristavy). Lezi vzatoce Ise Bay a je jed-
nim z nejvyznamnéjsich priimyslovych center ci-
sarstvi. Tak tomu bylo iv minulosti. Po II. svétové
valce srozvojem vyroby elektriny vhydroelektrar-
nach zde rychle rostl tézky primysl. Tradicni je
vyroba hodinek, Sicich strojd, kol, nasledné i auto-
mobil(, letadel alodi. A nova priimyslova odvétvi
stimulovala produkci oceli, chemikalii, petroche-
mie. Oblast kolem pFistavu je domovem podniki
automobilového primyslu, Nagoja je pristavem
snejvétsim exportem aut, svice nez milionem vozil
ro¢né, lodi odtud miti do 150 zemi po celém svété.

Pristav Kobe
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Prdce pristavii se nikdy nezastavi

Nagoja je 4. nejvétsi mésto Japonska s prosperuji
vyrobou porcelanu atextilu.

Pristav Nagoja spojuje Japonsko se svétem
aznamena vyznamny dopravni uzel zemé - je nej-
rozlehlejsim pristavem v Japonsku pro mezina-
rodni obchod. Toyota Motor Corporation ho uziva
pro vyvoz svych produktil. PFistav vytvari na
70 % japonského obchodniho prebytku. Zpraco-
vava vsechny typy lodniho nakladu, celkovy objem
dosahl v roce 2005 187 mil. t, Chiba 165 mil. t
aJokohama 133 mil.t. O MS

Foto japonské pristavy

Japanese Ports

In a densely populated island country with a
developed economy and a shortage of raw ma-
terials, a big volume of goods in international
trade is of a crucial importance and the sea
transport is the first choice. Ports are usually
economic centres of the monarchy or prefec-
tures, out of which ships with advanced prod-
ucts put out to the whole world, in which
imported raw materials are processed and
from which goods is distributed to consumer
through a transport connection network. In
terms of cargos, Japane ports perform mainly
import tasks. The most important ports are
Chiba, Kobe, Nagoja and Yokohama. @  MS
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