Kamiony se vraceji na koleje

6. Fijna tomu byly tii roky, kdy z Duishurgu
v némeckém PorUfi poprvé vyrazila na svou trasu
prvni linka tzv. kontinentalni nedoprovazené kom-
binované dopravy, ktera smérovala do terminalu
v Lovosicich. Od této doby rychlé nakladni expresy
pravidelné pendluji mezi terminaly kombinované do-
pravy v Lovosicich a Duisburgu. Tyto specialni vlaky
prepravuji cisternové kontejnery, vymeénné nastavby
a sedlové navésy. Vlaky jsou vyjimecné predevsim
tim, Ze slouzi potiebé silnicnich dopravcy, jimz tyto
slat je po zeleznici, nez po silnici.

V prvnim roce provozu linky jezdily jen dva vlaky
tydné, od druhého roku provozu tfi v kazdém sméru
nabizeji silnicnim dopravclim ekonomicky vyhodnou
alternativu k pfimym prepravam po silnici. Tento,
U nas novy, avsak jinde v Evropé bézné rozsireny
aintenzivné vyuzivany prepravni systém, spojuje vy-
hodu vysoké prepravni rychlosti - charakteristické
pro silniéni prepravy - s vyhodami levnéjsi, energe-
ticky tspornéjsi a ekologictéjsi prepravy po Zeleznici.

V Cem spocivaji zakladni odliSnosti od jinych na-
kladnich vlaki? V soupravé jsou zarazeny specialni
vozy s prohlubnémi mezi Zelezni¢nimi podvozky, na
které se prekladacem nakladaji silnicni navésy, je-
jichz zadni napravy dosednou do téchto prohlubni.
Tyto nakladni expresni vlaky musi jezdit podle pre-
dem daného pevného jizdniho Fadu, a to bez ohledu

na to, zda je vlak uz plné anebo jen z Casti vytizeny.
Nakladni expresy jezdi kyvadlové mezi obéma cilo-
vymi stanicemi, aniz by byly cestou prerazovany
v seradovacich stanicich. Tim ziskavaji obrovskou
konkurencni vyhodu vysoké prepravni rychlosti plné
srovnatelné s rychlosti kamiondl.

Po zavedeni linky jezdily viaky zpocatku spiSe po-
loprazdné. Pocatecni nediivéra ceskych silnicnich do-
pravcil v trvalou Zivotaschopnost nového projektu,
Zivena vseobecnou neddvérou k nepruzné zeleznici,
byla zasadnim problémem, ktery bylo nutné preko-
nat. Ned(ivéru posilovalo i to, Ze jen pouhy rok pred
startem nové linky ukoncily svilj provoz mezi Lovo-
sicemi a Drazdanami drive velmi silné vyuzivané
vlaky RoLa, a to pro nezajem silnicnich dopravcli
0 prepravy po Zeleznici po vstupu CR do EU. Pod-
minkou spoluprace silnicnich dopravci se Zeleznici
v ramci nového projektu pritom byla potreba zmény
v jejich vozidlovém parku silnicni techniky, ale také
organizace vlastni prace. Organiza¢né dobre zvlad-
nout a skloubit vSechny t¥i ¢asti prepravniho retézce
silnice - Zeleznice - silnice vyzaduje vyspélejsi dispe-
¢erskou rutinu nez prima jizda kamionu po silnici,
anebo nez v pripadé viakd RolLa, na kterych byl
kazdy kamion doprovazeny svym Fidicem na vSech
Usecich prepravy silnice - Zeleznice - silnice, od na-
kladky az po vykladku zbozi. Dynamicky rst pre-
prav ale dal za pravdu tém, ktefi Zeleznici jako
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prepravni systém neodepsali a naopak v ni pri ticelné
kombinaci s flexibilngjsi silni¢ni prepravou spatiujf
perspektivni prepravni systém postaveny na celo-
vém propojeni nespornych konkurenénich vyhod
obou systém0. Treti rok znamenal vzriist preprav
0 44 %.

Po spusténi novinky prislo otevieni druhé obdobné
linky z Lovosic do suchozemského terminalu v Ham-
burku. Dnes operatori téchto linek Bohemiakombi
Praha a Kombiverkehr Frankfurt kazdy tyden orga-
nizuji prepravy 300 az 400 kamiond. Linka do
Duisburgu byla 2 roky podporovana némeckou vla-
dou, ve tretim si uz na sebe musela vydélavat. Vznik
obdobnych linek smérem na vychod bohuzel ziistava
stale jen ve stadiu p¥iprav. Jejich otevireni by uspiSila
jakakoliv podpora ze strany Ceské vlady. Ta vSak
zatim uvazla na pdli cesty a ani navrh statniho roz-
poctu na rok 2009 s zadnou financni podporou
kombinované dopravy nepocita.

Ing. Vladimir Fiser,
Jednatel Bohemiakombi
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