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Zakon musi fesit systémove problémy

Rozhovor s Feditelem odboru strategie GR CD Ing. Martinem Malym je pFispévek k odborné
diskusi predstavitell jednotlivych dopravnich oborti k formulovani stanovisek k pripravo-
vanému zakonu o verejnych sluzbach. Zabyva se problematikou drazni dopravy a je soucasti
stanoviska Svazu dopravy CR k potiebnému a dlouho oéekavanému zakonu.

V ¢em spociva vyznam tohoto zakona pro drazni
dopravu?

Vyznam tohoto zakona je moZno spatrovat ve
dvou zakladnich rovinach. Prvni z nich je nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1370/2007
ze dne 23. Fijna 2007, o verejnych sluzbach
v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a zruseni
nafizeni Rady (EHS) €. 1191/69, které vstoupi
v platnost v prosinci tohoto roku. Druha rovina vy-
chazi z faktu, Ze prostredi drazni dopravy neni
v oblasti zavazku verejné sluzby jednoznacné
pravné predikovano. To poté omezuije stabilitu pod-
nikani dopravcli na dopravnim trhu a v konecném
diisledku i stimuluje rozvoj konkurencniho prostiedi
v dopravé.

Pokud se v pFipravovaném zakoné poda¥i obé ro-
viny spojit, posunulo by to bezesporu kvalitu dra-
Zniho dopravniho prostiedi.

Které konkrétni zmény by drazni doprava potre-
bovala?

Je jich nékolik. Vyjdéme z faktu, Zze dominantni
¢ast vykon( drazni dopravy je realizovana v rezimu
verejné sluzby. Pak vyznamnou zménou by byly vi-
celeté smlouvy na tyto vykony mezi dopravci
a objednateli. Dokud nebudou a vSe bude fungovat
na rocnim horizontu bude obtizné nastartovat vyssi
tempo obnovy parku kolejovych vozidel. Jeho prii-
mérné stari a kvalita bude stale vice problémem
konkurenceschopnosti drazni dopravy.

S rocnimi smlouvami, ¢i smlouvami na dobu ne-
urCitou dopravci  prebiraji  rizika  plynouci
z kratkodobosti téchto smluv a prakticky se jim tim
vyznamné omezuje pristup k tvérdim. Do hry pak
vstupuje statni program podpory, jeho zdroje v3ak

p¥i stavu vozidlového parku vSak asi nikdy nebudou
dostate¢né.

S problematikou smluv souvisi i samotny pristup
k nim? PFipravovany zakon by mél jednoznacné de-
finovat zplisob vybéru dopravce na vykony v rezimu
verejnych sluzeb. Stavajici situace je nejasna a
pouze koresponduje s hladinou financovani verej-
nych sluzeb v drazni dopravé - objednatelé zadavaji
vefejnou sluzbu Ceskym draham, na pozadované
vykony nemaji dostatek verejnych zdrojii a vzniklé
saldo sanuji Ceské drahy dlouhodobé ze svych vniti-
nich rezerv, které vSak ubyvaji. Krom toho tento po-
stup dlouhodobé podvazuje budouci nutny trzni
potencial tohoto dopravce.

Zakon by mél tedly resit i ekonomické nastroje?

Bezesporu ano. Popsany zplisob fungovani drazni
dopravy plati dnes pro segment regionalni osobni
dopravy. Na lednovém jednani Asociace krajti bylo
prezentovano zaporné saldo regionalni drazni do-
pravy Ceskych drah ve vysi 32 mld. K& pro rok
20009. Zkusenosti ukazuji, Ze v rozpoctech krajl je
prakticky nemozné tuto Castku najit. Stat do tohoto
problému bude muset vstoupit, v opacném pripadé
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by jiz v brzké budoucnosti hrozilo omezovani vy-
kond. A to by bylo i proti zamériim, které prezen-
tuje aktualné NERV.

Jednou z mozZnosti je samozfejmé posileni roz-
pocti krajti, druhou variantou je, aby pFipravovany
zakon o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich
v sobé obsahoval mechanismy, které statu umozni
za jasné stanovenych podminek uplatnit svij vliv i
v regionalni doprave, ktera primarné zlstane sa-
moziejmé v rukou krajd. Stat svym financnim vli-
vem podpof¥i rozhodnuti kraje, ktery si k verejné
sluzbé vybral ekologicky Setrnou drazni dopravu.

Byly by tyto verejné zdroje efektivné vyuzity?

Odpovéd ma dvé roviny. V prvni roviné jde
o uznani ekonomicky opravnénych nakladii do-
pravce. Pozaduje-li dopravce subvenci, musi véro-
hodnym zptisobem prokazat vynalozené naklady
a prijmy a to ve strukture odpovidajici legislativé
a ve shodé s objednatelem. To se da¥i postupné na-
pravovat. Tento mechanizmus musi i v budoucnu
fesit podzakonna norma, navazana na pripravovany
zakon o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich.

Efektivitu vynalozenych vefejnych zdrojii vSak
ovliviuje i koordinace jednotlivych dopravcii a do-
pravnich obor(. Nastrojem k tomu je bezesporu
vznik a rozvoj integrovanych dopravnich systémidl
a zde ma zakon prozatim slabiny, tuto problema-
tiku prakticky nefesi. O

Redakce dékuje za rozhovor.

Z EU na podporu dopravy

Témér 2,3 mld. K& mohou Zadatelé ziskat na
rozvoj  dopravy, revitalizaci  byvalych
priimyslovych arealli nebo zavedeni modernich
informacnich a komunika¢nich technologii na
uradech hlavniho mésta.

Program Praha - Konkurenceschopnost
(OPPK) je jednim z dotacnich tituld, ktery
umoznuje hlavnimu méstu Cerpat penize ze
strukturalnich fondii EU. Podporuje investi¢ni
projekty zamérené na zkvalitnéni dopravni
infrastruktury, Zivotniho prostredi, védy
a vyzkumu a podnikani v hlavnim mésté.

,0d ledna bude mozno predkladat projekty
ve vSech oblastech podpory, kromé oblasti
rozvoje podnikatelského prostredi. Vyzva do
této oblasti bude oteviena v Cervnu," uvedla
naméstkyné primatora Markéta Reedova. , Ter-
miny ukonceni podavani projekt(i se lisi v zavis-
losti na jednotlivych oblastech podpory.
Veskeré potrebné informace nalezne Zadatel
na www.oppk.cz." ,Doufame, ze druha vyzva
bude minimalné stejné tspésna jako prvni, ve
které se o dotace uchazelo 187 zadatelli," do-
dala Markéta Reedova. ,V prvni vyzve, ktera
probéhla na pocatku minulého roku, bylo pod-
poreno 61 projektt, které si mezi sebe rozdélily
pres 1,5 mld. K&" O (wf)
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