ZAJIMAVA PRACOVISTE

Blanka

Nejvétsi podzemni stavbou budova-
nou v soucasné dobé v Ceské repub-
lice je tunelovy komplex Blanka
v Praze. Tunel ulevi pretizenym prii-
jezdnym komunikacim, snizi nehodo-
vost a uSetFi Fidi¢lim a dopravciim
obrovskeé prostredky.

Tato rozsahla stavba je realizovana v ramci vy-
stavby severozapadni ¢asti Méstského okruhu, jejiz
celkova délka ¢ini 6382 m a doplni tak jiz provozo-
vanou ¢ast okruhu délky cca 17 km s tunely ZIi-
chovskym, Mrazovkou a Strahovskym. Po
zprovoznéni, které je predpokladano v roce 2011,
tak vznikne nejdel3i tunel v Ceské republice a nej-
delsi méstsky tunel v Evropé; soucasné vznikne i
nejdelSi souvisly razeny tunel na nasem Uzemi
dlouhy az 2,23 km.

Cely méstsky okruh je rozdélen na pét casti - jizni,
zapadni, severni, severovychodni a vychodni. Jizni
tvofi takzvana Jizni spojka. Zapadni se sklada ze
Strahovského tunelu, Mrazovky, Zlichovského tu-
nelu a Usek( mezi nimi. Oba tyto Useky jsou jiz do-
koncené. Severovychodni od Balabenky po
Pelc-Tyrolku a vychodni od Stérboholské radialy po
Balabenku hotové nejsou.

CO STAVBA PRINESE

Zatim pocituji obyvatelé mésta dopady vystavby
predevsim v podobé riiznych uzavirek a dopravnich
omezeni. Ale kromé toho, Ze tunel, ktery bude na-
vazovat na jiz souc¢asné zprovoznény tunelovy kom-
plex Strahovského tunelu a Mrazovky, vyrazné
zkrati jizdni dobu prijezdu Prahou a zkvalitni ces-
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Trasa tunelového komplexu Blanka

tovani, prinese tato stavba méstu, prazské dopravé
i obyvatelim mnoho dobrého.

Cela trasa Blanky je dlouha cca 6,5 km. V bu-
doucnu by tuto komunikaci mélo vyuzivat pres 50
tis. motorovych vozidel v béZzném pracovnim dnu.
Rocné by tak mély automobily tunelem Blanka ura-
zit vice jak 103 mil. km. Statistiky dopravnich nehod
v Praze ukazuji, Ze na 1 milion najetych kilometr( je
na bézné prazskeé silnicni siti rocné 5 az 6 nehod. Na
kvalitnich komunikacich typu méstského okruhu je
tento pocet nehod viak az o 35 % nizsi. P¥i zpro-
voznéni celého tahu Malovanka - Troja a tedy pre-
vedeni dopravy z pretiZzené a nevyhovuijici ulicni sité
na kvalitni komunikaci, bude tak kazdym rokem na
prazskych silnicich o 413 nehod méné. To miize
predstavovat 5 dopravnich nehod s téZkymi na-
sledky, 33 nehod s lehkymi nasledky a ve zbytku se
jedna o udetreni Skod za drobné karamboly vzniklé
nepozornosti Fidicl. Dalsi tisice korun usetfi provo-
zovatelé vozidel diky tomu, Ze budou Prahou projiz-
dét plynuleji bez zastavovani na svételnych
kiizovatkach, nutnosti rozjizdét se a poté ihned za-
stavovat. Primérna spotfeba v Praze dosahuje

Animace a pohled na soucasna stavenisté obou
vyusteni tunelu - vlevo Malovanka, vpravo Troja
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podzemini chjebkty
m— radsemni cbjekty
— hranice pamatkove 20ny
m— hranie plirodrnich pamitek

v normalnim provozu cca 8 1/100 km. P¥i plynulém
provozu se béZné dosahuje Uspory spotieby paliva
az 10 %. PlynulejSi dopravou, kterou tento projekt
umozni, se docili rocni Gispory az 600 tis. litrdl pa-
liva ro€né - jinak FeCeno, Fidici jizdou tunelovym
komplexem utrati za rok o 25,6 mil K& méné nez
kdyby se trmaceli po béznych komunikacich.

CO PROJEKT ZAHRNUJE

Budovana trasa prochazi urbanizovanym prostiedim
na hranicich historického jadra Prahy a prostorem
chranéné prirodni pamatky Kralovska obora - Stro-
movka. Je tedy zfejmé, Ze jeji prevaznou Cast stavby
vede v tunelech, budovanych jednak z povrchu, ale
i razenych, aby vystavba a predevsim pak provoz na
vzniklé kapacitni komunikaci minimalné ovliviiovaly
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okoli. Tak vznikl souvisly tunelovy komplex Blanka, za-
hrnujici mezi kiizovatkou Malovanka u severniho por-
talu Strahovského tunelu a kfizovatkou Trdja u nového
trojského mostu pres Vitavu tfi tunelové tseky. Tyto
na sebe plynule navazuji v mimodroviiovych kfizovat-
kach Prasny most a U Vorlikil. Ve sméru od jiz provo-
zované zapadni ¢asti méstského okruhu jsou to:

- Tunelovy tsek Brusnice vede od severniho por-
talu Strahovského tunelu ulici Patockovou nejdrive
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Vize a stavba tunelu

Vize a soucasnost - animované obrazky a stave-
nisté, jak vypadaji dnes - vlevo Prasny most,
vpravo Hradcanska

hloubenymi tunely. Za kiizovatkou s ulici Myslbe-
kovou vstupuje trasa do razeného Useku, ktery
kon¢i pred k¥izovatkou Prasny most, kde pokracuji
opét tunely hloubené. Celkova délka Useku je
14 km, z toho je 550 m razenych tunelli.

- Tunelovy Usek Dejvice zacina v k¥izovatce
PraSny most a pokracuje v celé délce hloubenymi
tunely t¥idou Milady Horakové az do prostoru sta-
vebni jamy na Letné, kde je umisténa budouci kFi-
zovatka U Vorlik(. Celkova délka tiseku je 1,0 km.

- Tunelovy Usek Kralovska obora pokracuje od k¥i-
zovatky U Vorliki nejdFive kratkym hloubenym tse-
kem na Letné, na ktery navazuje razeny Usek
vedouci smérem pod zastavbu, Stromovku (Kra-
lovskou oboru), plavebni kanal, Cisarsky ostrov,
Vitavu a potom dalsim hloubenym Usekem az
k trojskému portalu. Celkova délka Useku je
3,09 km, z toho je 2230 m razenych.

Trasa okruhu je v celé délce vedena jako striktné
sméroveé rozdélenad se samostatnym dvou- az tFi-
pruhovym tubusem v kazdém sméru. PoCet jizdnich
pruhii odpovida intenzitam dopravy, podélnému
sklonu trasy a predevsim potfebam napojeni ramp
mimotroviovych kiizovatek, zajistujicich napojent
komunikace okruhu na povrchovou sit.

JAK PROBIHA VYSTAVBA

Zatim Metrostav proinvestoval tii a pdl miliardy
korun. I pies nehody pfi razbé ve Stromovce by
cena za stavbu neméla byt vyssi, nez s jakou firma
v soutéZi zvitézila; ta byla 21,2 mld. K& dalSich
4,5 mld. K€ bude stat technologické za¥izeni. Na
celém stavenisti Blanky pracuje podle informaci
firmy, v zavislosti na pocasi, nékolik set az nékolik
tisic lidi.

Stavenisté na Letné, s Hradcany a stadionem Sparty v pozadi

Prace ve Stromovce zastavila loni v Fijnu druha
nehoda, kdyzZ se pri razbé propadla pida parku.
Dal3f stavbu Cesky barisky trad Metrostavu povo-
lil v lednu, stanovil ale p¥isna pravidla. Firma proto
zpevnila nadlozi, aby zabranila dalSimu propadu.
Stavba pokracuje i na dalSich castech tunelu.
V Troji se pracuje na hloubenych tunelech.

Z Trdji razi Metrostav tunely pod Vltavou a pod
Stromovkou, odkud by mély pred koncem roku vy-
Ustit na Letnou. Zde jiz zhruba od poloviny roku
2007 stavi délnici u stadionu Sparty velkou pod-
zemni krizovatku, jmenovat se bude U Vorlik{i. Mo-
toristé musi obii letenské stavenisté od zacatku
ledna objizdét po nahradni silnici.

Dalsi velké stavenists vznika mezi ulici Na Spej-
charu a zastavkou PraSny most. Tunely se zde
budou stavét neobvyklou metodou tak zvanych mi-
lanskych stén. Stavafi nejprve z povrchu specialni
technikou vybuduji obvodové stény tunelu. Zeminu
poté délnici odtéZi klasickou hornickou metodou
pod povrchem, mistni obyvatelé proto nebudou
stavbou tolik obtéZovani. Doprava se sem vrati
v zari pristiho roku.

Posledni misto, kde Metrostav stavi, je u Myslbe-
kovy ulice. Odsud budou tunely smérem k Pras-
nému mostu opét razeny. O

Ing. Jarmila Vidova
Zdroj www.tunelblanka.cz
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