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Doprava a Zivotni prostredi

Magisterska studia se opiraji o vlastni vyzkum, zaméreny jak jinak, nez na finance. Zkoumaji
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pozdéji pristoupi dalsi sektory, zastoupené zatim v bakalarskych programech, ale s moz-
nosti pokracovani v navazujicim magisterském studiu.

Nam jsou samozrejmé nejblizSi posuzované otazky dopravy a Zivotniho prostiedi ve vza-
jemné interakci a vzdy s dosahem na verejné finance. Zaméry dopravnich projekt maji nyni

vétSinou slozity priibéh projednavani.

Dopravni infrastruktura umoZiujici hladkou, ply-
nulou dopravu s minimalnimi Skodlivymi efekty pro
zivotni prostredi ma pro svij rozvoj lehkou cestu.
VSeobecné se uznava, Ze je doprava vyznamnym
predpokladem fungovani a rozvoje ekonomiky. Je-
nomze dopravni infrastruktura prinasi uzivatelim
dopravy i riizna prikoFi: ruch, hluk, exhalace, zabor
pozemk, zasahy do vzhledu krajiny, jiné negativni
vlivy. V globalu jsou negativa zpravidla prevazné
pozitivy, ne ale v izemnim prirezu. Obcané chapou
také napt. to, Ze je nutno mit napravni zarizeni, pro-
toZe néktefi ,taky spoluobcané” jsou pro spolecnost
nebezpeéni. Jenze maji byt tito nebezpecni lidé
v jejich blizkosti?

A tak byla prvni studie Institutu pro evropskou
integraci, vytvoreného k zajisténi vyzkumu evrop-
ské integrace, zamérena na zhodnoceni Gplnosti
transpozice unijniho prava k ochrané Zivotniho
prostredi do ¢eského pravniho radu.

Z obsahové stranky bylo moZzno konstatovat
plnou transpozici nabytych znakli Spolecenstvi-
,aquis communautaire" do Ceského prava. Zrejmé
vsak jako disledek mnoha let centralni pfikazové
ekonomiky, je transpozice v narocich na spravni
aparat dikladnéjsi, nez by musela byt. Namitky,
stiznosti, projednavani mohou byt mnohem zdlou-
havéjsi, soudy pracuji mnohem pomaleji a je také
mnohem mensi vira v jejich nezavislost. A tak miize
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Bankovni institut vysokd Skola a.s. Praha byl
zaloZen pred 15 lety jako skolici pracovisté Nd-
rodni banky na pomoc rekvalifikaci pracovnikii
bankovniho sektoru p#i transformaci z cen-
traini prikazové na trzni ekonomiku.

Pred 10 lety dostal akreditaci jako prvni sou-
kroma vysoka Skola k zahdjeni Fady bakaldr-
skych studijnich programt a pozdeji dvou
navazujicich magisterskych programu: Fi-
nance a Informacni technologie. K dotvareni
profilu absolventi byly od zahdjeni magister-
skych studijnich programii zarazeny predmeéty
Zdklady evropské integrace a Jednotny trh EU.

Pozdéji se prirazovaly jako volitelné dalsi
predméty zamérené na evropskou integraci -
az po specializovany studijni smér. A zacala
vyuka vice specializovaného bakaldrského stu-
dia Verejnd sprdva a EU, aby se usnadnila i na-
vazujici specializovand magisterska studia.

skupina obcanli, predstavujici malou mensinu,
zdrzet realizaci velkych projektd dopravni infra-
struktury az o desetileti, komplikacemi pfi vykupu
pozemkU projekty podstatné zdrazit a zejména po-
kladat kazdé zdrzeni realizace dohodnutého a pFi-
jatého zaméru za pronikavy Gspéch.
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Odpovédi na opakované stiznosti, vyZadovani dal-
Sich nikoliv nezbytnych podkladovych materiald,
jsou v zasadé mnohem tvrdsi, nez jak jsou regle-
mentované v pravidlech chovani trednika aparatu
organizaci EU navenek, mohou byt poZadovany pod
nejriiznéjSimi argumenty vicekrat, i nad ramec pri-
mych souvislosti s posuzovanou problematikou. Jak
zdiraznil mistopredseda Evropské komise Siim
Kallas, nékteré obtanské skupiny se chovaji jako
lobbyisté, jenZe na rozdil od téch, které jsou regi-
strovany a Ize odhalit, za koho mluvi, v pFipadé né-
kterych obcanskych iniciativ tomu tak neni.

Mezi pFicCiny pritahi ze stiznosti nesporné patfi
nedostatecna informovanost verejnosti o rozvojo-
vych koncepcich - oponujici lobbyisté maji v har-
monogramu informacnich akci zpravidla naskok -

Ochrana Zivotniho prostredi a pFirody nabyva az
bizarnich forem: aby mohlo dojit k modernizaci Ze-
lezni¢ni trati celostatniho vyznamu, je nutno na ni
postavit dva mosty, aby mohli bezpecné podchazet
velci savci: rysi, medvédi, vici. A o desitky metri
dale se zase postavi prechod pres rekonstruovanou
silnici 1. tFidy, aby tito velci savci mohli prechazet.
Divod: byla to kdysi evropsky vyznamna migracni
trasa. Migrujici medvédi zatim byli zjiSténi t¥i. Ne-
bylo by ale lepSi neobnovovat jejich migracni trasy
do jinych turistickych oblasti, dokonce okoli velkych
mést. Skute¢né to chceme? Nebylo by lépe imi-
granty odchytit a dat do obor, posilit jimi nejprisnéji
chranéné oblasti? A mame stamiliony na takové
stavebni akce, i kdyz hynou lidi na nechranénych
prejezdech?

A dalsi priklad: stavi se moderni zavod s predpo-
kladanym vyvozem do celé Evropy. Upravuje se
k tomu trat, aby kapacitné uspokojila potreby. Efek-
tivnost Zelezni€ni piepravy je nesporné prokazana.
Polovina obci na jih od zavodu se zkapacitnénim ze-
leznice souhlasi na Useku na sever od vyrobni loka-
lity, polovina obci na sever od zavodu souhlasi se
zkapacitnénim na jih od lokality. Povédomi, Ze budou
stejné v dlsledku predchozich pritaht projizdét po
mistnich silnicich a i navazujicich kapacitnich ko-
munikacich stovky kamiond, tak, Ze se Zivotni pro-
stredi i podminky obyvatel zhorsi, jaksi unika.

Vyhlagka MZP, stanovici pozadavky na znalosti
0sob opravnénych zpracovavat posudky o vlivu do-
pravnich investic na Zivotni prostredi, neobsahuje
znalosti, potiebné k zhodnoceni alternativnich re-
Seni, soustreduje se jen na hodnoceni predlozeného
navrhu.

Nasledovala studie k efektivnosti vystavby Praz-
ského okruhu a nékterych dalSich kapacitnich sil-
ni¢nich komunikaci.

Zpravidla se porovnavaji investicni naklady ri-
znych variant vystavby. Studie Institutu pro ev-
ropskou integraci si kladou odlisny cil: vyjadFit, jak
velké ztraty jsou na Zivotnim prostiedi z odkladu
vystavby, méreno zvySenou spotfebou paliva z kon-
gesci, také ale po¢tem nehod a jejich hospodar-
skych diisledkd. Na kapacitnich komunikacich typu



D a R je zdanlivé vice nehod, nez na komunikacich

V pribéhu praci se nékolikrat ménily podklady
k penéznimu vyjadreni ztrat z exhalaci. Ten posledni
navrh, ktery bude oficialné platit pravdépodobné
celé desetileti, je ve smérnici Evropského parla-
mentu a Rady k ,0zelenéni" silni¢nich vozidel, ktera
se budou v EU nakupovat za verejné prostiedky.
V tomto vysledném navrh jsou efekty z exhalacf
predtim (vypocet obou hodnot méa pritom tyz za-
klad). Jestlize se v pFipadé Prazského okruhu vez-
mou v tvahu denni prijezdy az vice nez statisice
vozidel. Na dokoncené Ctvrtiné okruhu presahuje
priimérna rychlost jizdy 80 km/h (misty jde o dal-
nice), zatim co na komunikacich nahrazujicich zatim
okruh je rychlost sotva polovicni, protoze na pr(i-
jezd kazdé ze tii Ctvrtin trasy, které budou v bu-
doucnu nahrazeny Prazskym okruhem, pfipada na
kazdy ctvrtinovy Usek celého okruhu (po cca
20 km) cca 10 zastaveni a rozjezdii. Uspora neob-
novitelnych paliv a k tomu i Gspora z emisi skleni-
kovych plynli dosahuje v oblasti pozemnich
komunikaci pozoruhodné vyse, v kazdém pripadé
presahujici pomysiné Gspory z neprovedené vy-
stavby.

Posledni zavaznou skupinou je efektivnost zelez-
niéni dopravy na regionalnich a mistnich tratich.
Tyto trati byly budovany v dobé, kdy mohly byt je-
jich jedinymi konkurenty potahova doprava

a koCary. Pres vyznamny technicky rozvoj Zeleznice
byl rozvoj vozidel silnicni dopravy rychlejsi.

K tomu pristupuje skute¢nost, Ze v CR se predpo-
kladalo - a stale predpoklada po skoncenf finanéni
a realné ekonomickeé krize - dosahnout nejvyssi nebo
druhy nejvyssi pocet vyrobenych aut na obyvatele
(kdyz druhy nejlepsi, pak za Slovenskem). Je mozno
stavét takovy rozvoj jen na vyvozu?

A posléze - do pocatku krize (indikativné se sta-
novi hranice 1. 7. 2008) bylo v EU cca 23 mil. Ziv-
nosti a malych a stredné velkych podnikii a jen
41 tis. velkych podnikii. Na ty malé pripadalo podle
odhadu jiz az 80% podil zaméstnanosti v soukro-
mém sektoru. Tento podil se ziejmé po krizi zvysi.
Malé a stredni podniky zasobuji zatim mistni trhy.
Budou proto potiebovat tolik Zeleznicni dopravy,
jako dFive?

Hleda se zkratka minimalni poCet cestujicich, od
ného? je energeticky (a i emisné) efektivnéjsi hro-
madna doprava, od nichz je energeticky efektivnéjsi
kapacitnéjsi dopravni prostredek proti méné kapa-
citnimu a tedy také Zelezni¢ni motorova jednotka
proti autobusu. A porovnavaji se tedy pocty cestu-
jicich, od nichz by mohly byt Zeleznice environmen-
talné efektivnéjsi nez doprava silnicni.

A pak je tu nakladova efektivnost: kolik musi byt
vlakii na tratovém tseku mistni ¢i regionalni trati, aby
se naklady dopravni cesty s nejvyse 50% nahradou z
verejnych rozpoCtd na tyto naklady zeleznice vzta-
Zené na jeden vlak ukazaly jako nakladové efektivni.

Do pocatku letoSniho roku se posuzovala moznost
spravnich opateni ke zvySeni poctu cestujicich po
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Zeleznici. DalSi dotace jsou nerealné - Zeleznice jako
celek dostava z verejnych rozpoCtl dotace (verejné
nebo skryté) cca ve vysi 2/3 veskerych nakladd,
a to pri spie mizerné Grovni Gdrzby a oprav infra-
struktury. M(ze ale draha dostavat vice?

JenomZe v poloviné tinora doslo k zlomu. To kdyZz
Evropska komise schvalila navrh danské vlady na
poskytovani dotaci v pFipadé socialné citlivych sku-
pin: diichodcti, malych déti v doprovodu dospélych,
student( a diichodcdl. Takze spravni opatrent, i kdyz
je bude Zelezni¢ni lobby v CR nadale prosazovat, se
stanou drive Ci pozdéji protipravni.

A zacinaji se provérovat i oblibené teze tzv. zele-
nych, Ze je Zeleznice Uspornéjsi, pokud jde o zabor
pldy, nez doprava silnicni. To plati v pFipadé ne-
vyuziti kapacity Zeleznicni dopravni cesty, ne ale
u novych projektil pocitajicich s vyuzitim Zeleznic
pro prepravy na kratké a stfedni vzdalenosti. V pfi-
padé nakladni dopravy nutno s kamionovou dopra-
vou srovnavat vlaky Nex - nakladni expresy.
A zatim, co na jeden pruh kapacitni komunikace pFi
rychlosti napt. 80 km/h miize pripadnou az 12 na-
kladnich souprav po 40 t brutto a 24 t zboZi, na Ze-
leznici vlivem zabezpecovacich systémli (potieba
tFi oddilt k bezpecné jizdé jednoho vlaku, na 1 km
tedy 1/3 hmotnosti vlaki), nelze ani p¥iblizné srov-
natelnou kapacitu pFi dostatecné kratkych interva-
lech dopravni obsluhy v mistni prepravé po Zeleznici
dosahnout. (Namisto 288 t v naSem prikladu 864
t). To samoziejmé na mistnich a regionalnich tra-
tich nemdze prichazet v (ivahu. O

Doc. Ing. Antonin Peltram ,CSc.
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