MEZINARODNI ORGANIZACE

Pfedstavujeme mezinarodni organizace v logistice a dopravé

AEA - Asociace evropskych aerolinii -

AEA - Association of European Airlines - sdruzuje 33 hlavnich evropskych aerolinek
a vystupuje za obor evropské letecké dopravy jiz pres 50 let. AEA spolupracuje se svymi
Cleny a tam, kde to je mozné, s celymi leteckymi Fetézci, k zajisténi udrzitelného riistu

evropské letecké dopravy.

Z historie

Historie AEA se datuje od roku 1952, kdy prezi-
denti Air France, KLM, Sabena a Swissair zformo-
vali spolecnou studijni skupinu, do které zakratko
pristoupila BEA (predchlidkyné British Airways)
a SAS. V tnoru 1954 bylo zaloZeno Air Research
Bureau ARB (Letecka vyzkumna kancelar). Postu-
pem doby byl nazev zménén na AEA a pocet Clen(i
stoupl na 19. K dispozici byly tFi stalé vybory: Vy-
zkum a planovani, Zalezitosti letecké dopravy
a Technické zaleZitosti; ten byl zaloZen, kdyZz AEA
absorbovala nékdejsi ,Montparnasse Committee".

K dalsi velké zméné doslo v r. 1953, kdyz byl roz-
délen tehdejSi Commercial and Aeropolitical Com-
mittee na dlikaz rostouciho vlivu Evropské unie na
dopravni zalezitosti. Toto bylo formalné zavrseno
v roce 1986, kdy byla letecka doprava potvrzena
jako soucast procesu vytvareni spole¢ného trhu. Ve
stejné dobé byly vytvoreny pracovni skupiny na
Useku dani, bezpecnosti a letovych sluzeb. K nim
pristoupila v roce 1991 Skupina pro infrastrukturu.

Dalsim meznikem byl rok 1994, kdy bylo ustaveno
pét stalych vybort, zahrnujicich infrastrukturu, Zi-
votni prostiedi a socialni véci, vyzkum a informace
a dale pravni véci. V roce 2002 bylo rozhodnuto,
Ze AEA se stane lobbyistickou organizaci. Za tim
icelem doslo ke zméné statutu. Jednou z nich bylo,
Ze prezidenti stanovi rocni cile organizace. Vybor

prezidentd, Citajici nyni dvanact clend, dostal dalsi
tkol, a sice sledovat pokrok asociace v dosahovani

stanovenych cild. Dale prezidenti upravili kritéria
pro vstup a vystup z asociace, aby odrazela sou-
¢asnou situaci na trhu. Podstatné zmény statutu
AEA byly formalné schvaleny v roce v kvétnu 2003.

Priority
Bezpecnost a provoz

Systém evropského letového provozu ATM trpi po
desetileti svou rozdrobenosti a neefektivnosti. Vydej
aerolinek na ATM v rocni vysi kolem 9,5 miliard €
by mohl byt nizsi p¥iblizné o 3,3 miliardy €, kdyby
systém fungoval efektivngji. Také emise CO2 na jed-
notlivy let by mohly byt znacné nizsi. Podle vize AEA
o skutecném Spole¢ném evropském nebi (SES) by
mélo sestavat z nékolika malo funkcnich blok(, pos-
tavenych na zakladé provoznich poteb, byt podpo-
rované snizenym poctem poskytovatelli sluzeb
a pribézné politicky smérovat ke klicovym ciltim:
bezpecnosti, Zivotnimu prostredi, letové efektivnosti,
nakladové efektivnosti a kapacité.

Projekt SESAR (Single European Sky ATM
Research), ktery je technologickym a provoznim na-
vrhem pro evropsky ATM do roku 2020 a déle, se

ma zabyvat dlouhodobymi cily modernizace ATM.
Jako takovy je ryzim pan-evropskym projektem,
jenz se tési podpore EU a je financovan v rezimu
PPP (Public-Private Partnership) - stejnym zpiiso-
bem jako jiné iniciativy na Zeleznici a na mof¥i. Nic-

méné sam SESAR by nestadil - jsou zapotrebi

politické kroky, aby SES mohl byt plné zaveden
pred rokem 2020.
VSeobecnéji reCeno, primarni cile AEA ve sfére

bezpe€nosti a provozu zahrnuji monitorovani

a ovliviiovani evropskych a mezinarodnich zakono-
darcti pokud jde o technicka a provozni témata
a formulovani technickych a provoznich pozadavka.
To zahrnuje reprezentaci pri prislusnych organech
jako jsou Evropska komise, Evropsky parlament,
Rada, Evropska agentura letecké bezpecnosti

(EASA), Konference evropského civilniho letectvi

(ECAC) a Eurocontrol. UdrZuje se tésna spoluprace
s ostatnimi svazy v letecké dopravé, jako témi, jez
zastupuji dalsi dopravce, vyrobce, letisté nebo po-
skytovatele leteckych navigacnich sluzeb.

Letistni infrastruktura
V poloviné 90. let bylo zFejmé, Ze hlavni prekaZkou
predvidaného riistu poptavky po dopravé bude ne-

dostatecna kapacita letist. Politika evropské letistni

infrastruktury musi zvysit jejich efektivnost, vyhy-
bat se zpozdénim a snizovat naklady uZzivatellim ve
vzduchu i na zemi. Kapacitné problematicka mista
se musi resit cestou rozvojovych projektll. Pozor-
nost je treba vénovat hlavnim letistim jakoz i poli-
tice kooperace vzduch/koleje, aby se podpofil
dopliikovy spiSe neZ ordinovany presun dopravni
prace ze vzduchu na zeleznici.

Fungovani letist

Letisté jsou klicovymi poskytovateli sluzeb aero-
linkdm. Sitovi dopravci jsou zavisli na ,svych" do-
macich a tranzitnich letiStich, aby mohli provozovat
konzistentni skladbu priletii a odletli a nabizet tak
vyhodna spojeni. Takova letiSté jsou prirozenymi
monopoly; aerolinky nebyly obecné schopny vytva-
fet alternativni tranzitni operace s ohledem na in-
vestice, zaméstnanost a dopravni prava, a proto tu

neni vyrovnané partnerstvi pokud jde vyjednavani

poplatkil a davek. To vede k volani po potiebé re-
gulacni ochrany proti moznému zneuzivani domi-
nantni pozice letist. Ackoliv jde o vztah vzajemné
zavislosti, letisté a aerolinky nejsou subjekty stejné
trovné konkurence. AEA usiluje o férovou rovno-
vahu ekonomickych zajml a zlepSovani vykonl
mezi letisti a aerolinkami prijimanim partnerského
pristupu. PFi feSeni otazky fungovani letist AEA
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otevira takova témata jako pozemni odbaveni, kon-
zultace mezi letisti a uZivateli, letistni poplatky
a existujici dané.

Cargo

Letecké zbozi je pro evropské aerolinie velmi di-
lezité. Kolem 13 procent prijmi Clenli AEA je gene-
rovano cargem. Tento podil se zvySuje na cca 23 %
na dlouhych tratich a dosahuje az 34 % na dalné-
vychodnich trasach. Cargo je jednoznacné nedéli-
telnou soucasti strategie siti aerolinek. Protoze je
(izce svazano se svétovym obchodem a globalizaci,
letecké cargo v posledni dekadé soustavné rostlo
tempem kolem 6 % rocné. S ohledem na to je pro
evropskou leteckou dopravu zbozi dilezité, aby co
nejvice vyuzila existujicich trznich prileZitosti.

S timto na mysli lenové AEA, kteFi predstavuji
dopravu zhoZi, spojuji své sily, aby upozoriiovali na
témata z oblasti leteckého carga ve vSech dalSich
sférach Cinnosti AEA, stejné jako politické kruhy
a dalsi profesni asociace. Témata a naméty byly su-
marizovany v akénim planu, specifickém pro tento
druh dopravy. Ten definuje a navozuje stanovisko
ve strategickych oblastech. Rovnéz monitoruje re-
gulacni zasahy, jez ¢innost ovliviiuji pokud jde o in-
frastrukturu, bezpecnost, celni véci a vnéjsi vztahy,
asice v Uzké spolupréaci s ostatnimi slozkami AEA.

Kontakt a predstavitelé

AEA, B - 1050 Brussels, Belgie

tel: +32(0) 6398989, fax: +32(0) 6398989,
www: aea.be, e-mail: aea.secretariat@aea.be

Prezidentem je v soucasnosti dr Ivan Miseti¢
z Croatia Airlines, generalnim tajemnikem Ulrich
Schulte-Strathaus. V Prezidentském vyboru (pied-
stavenstvu) jsou Séfové spolecnosti Iberia, KLM,
Finair, SAS, Lufthansa, TAP, Virgin, Air France
a British Airways.

Clenské aerolinie

Adria Airways, Slovinsko B Aer Lingus, Irsko Il
AeroSvit, Ukrajina @ Air France, Francie @ Air
Malta, Malta m Alitalia, Italie m Austrian Airlines,
Rakousko m bmi, Velka Britanie | British Airways,
Velka Britanie m Brussels Airlines, Belgie m Car-
golux, Lucembursko m Croatia Airlines, Chorvat-
sko m Cyprus Airways, Kypr m Ceské Aerolinie, CR
M Deutsche Lufthansa, Némecko @ DHL, Belgie |
Finnair, Finsko m Iberia, épanélsko W Icelandair,
Island W Jat Airways, Srbsko m KLM, Holandsko
W LOT Polish Airlines, Polsko m Luxair, Lucembur-
sko W Malev Hungarian Airlines, Madarsko W
Olympic Airlines, Recko m SAS, Svédsko m Swiss
international Air Lines W TAP Portugal, Portugal-
sko @ TAROM - Romanian Air Transport, Rumun-
sko m TNT Airways, Belgie W Turkish Airlines,
Turecko W Ukraine International Airlines, Ukrajina
W Virgin Atlantic, Velka Britanie

Pripravil Ing. Jifi Kladiva, CSc.
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