VODNI DOPRAVA

Vnitrozemska vodni doprava v Ceské republice,
jeji ekologizace a podpora ze strany statu

Vnitrozemska vodni nakladni doprava v Ceské republice je realizovana majoritné éeskymi vla-
stniky a provozovateli vnitrozemské vodni nakladni dopravy. Skladbu nakladniho lodniho parku
tvori predevsim motorové nakladni lodé (MNL), tlaéné remorkéry (TR) a tlaéné €luny (TC).

Ze statistiky Ministerstva dopravy, respektive
Rocenky dopravy Ceské republiky, Ize vysledovat
aktualni prepravni vykony a aktualni prepravni
objemy zboZi realizované ve vnitrozemské vodni
nakladni dopravé, vEetné srovnani s minulym
obdobim. V roce 2008 bylo po vnitrozemskych
vodnich cestach prepraveno celkem 1905 tis. tun
zbozi, z toho 388 tis. tun v ramci vnitrostatnich
preprav. V souvislosti s porovnanim z dostupnych
prepravnich tdajt tak Ize konstatovat, ze prepra-
vované objemy po vnitrozemskych vodnich ces-
tach Ceské republiky jsou v poslednich letech
na relativné stabilizované Grovni s minimalnimi
vykyvy.

I pres skutecnost, Ze vnitrozemska vodni na-
druhli doprav s prokazatelné nejmensimi exter-
nimi naklady, pFipravila Evropska komise v ramci
Spolecenstvi obecny ramec pro podporu vnitro-
zemské plavby tzv. ,Integrovany evropsky akéni
program pro vnitrozemskou vodni dopravu”
NAIADES (Navigation And Inland Waterway
Action and Development in Europe), ktery obsa-
huje doporuceni konkrétnich krokd, které by mélo
ucinit Spolecenstvi, jednotlivé ¢lenské staty a dalsi
dotCené strany v letech 2006-2013. Cilem
Integrovaného evropského akéniho programu
NATADES je v maximalné mozné mire podpofrit
vnitrozemskou vodni dopravu, ktera je jiz tak vy-
soce bezpecna a Setrna k zivotnimu prostredi
a miize napomoci prechodu na jiné médy dopravy
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a usnadnit tak problémy se zahlcenim a doprav-
nim pretizenim, které se vyskytuji u ostatnich
druht doprav.

Ceska republika, s podporou Evropské komise, si
tak klade za cil zefektivnit uzivani vnitrozemskych
plavidel registrovanych v plavebnim rejstiiku
Ceské republiky, jesté vice zvysit rovei bezpeg-
nosti v ramci vnitrozemskych a preshrani¢nich
preprav a minimalizovat tak vliv vnitrozemské
vodni dopravy na Zivotni prostredi. Efektivni na-
stroj pro ekologizaci vnitrozemské vodni nakladni
dopravy v souc¢asné dobé predstavuje v Ceské re-
publice vytvoreni a nastaveni podminek pro ve-
fejnou podporu provozovatellim vnitrozemské

vodni nakladni dopravy. Ministerstvo dopravy pfi-
pravilo v souladu s Dopravni politikou Ceské re-
publiky, ktera uklada - mimo jiné - podpo¥it vyssi
vyuziti vodnich cest a zavedeni novych multimo-
dalnich technologii, program Modernizace vni-
trozemské vodni nakladni dopravy (program
modernizace plavidel), ktery odrazi Integrovany
evropsky akeni program pro vnitrozemskou vodni
dopravu NATADES. A pravé s odkazem na cile
NATADES schvalila Evropska komise v kvétnu
2008 Ceské republice citovany narodni program
modernizace plavidel s ohledem na jeho proka-
zany soulad s pravidly Evropského spolecenstvi
v oblasti verejné podpory. Program umoziuje cer-
pat financni prostredky z EU prostrednictvim
Operacniho programu Doprava za spoludcasti
statniho rozpo&tu Ceské republiky a soukromych
financnich zdrojli ze strany provozovatelli a vlast-
nikd vnitrozemskych nakladnich plavidel, a to do
roku 2013.

Mezi obecné cile programu na podporu vnitro-
zemské vodni dopravy se z pohledu Ceské repu-
bliky fadi zmirnéni negativnich vlivii dopravy na
Zivotni prostiedi snizenim plynnych znecistujicich
latek a znecistujicich Castic ze spalovacich lodnich
motor(, prevedeni ¢asti preprav zbozi na vnitro-
zemskou vodni nakladni dopravu a zvySeni bez-




pecnosti vnitrozemské vodni nakladni dopravy,
ktera povede v konec¢ném disledku k vyraznému
snizeni potencialnich Skod.

Program je primarné nastaven na ekologizaci
vhitrozemské vodni nakladni dopravy v Ceské re-
publice. Majoritni ¢ast vefejné podpory programu
modernizace plavidel tvori financni prostredky na
porizeni nizkoemisnich pohonnych a pomocnych
jednotek (novych lodnich spalovacich motorii), na
tzv. ,remotorizaci”. I pres skutecnost, Ze vodni do-
prava je obecné nejvice Setrna k zivotnimu pro-
stredi ze vSech druh(i doprav a jako takova je i ve
srovnani s ostatnimi druhy doprav nejméné ener-
geticky naroc¢na na instalovany vykon pohonné
jednotky a spotiebu pohonnych hmot, je zfejmé,
Ze lodni motory instalované na plavidlech vede-
nych v plavebnim rejstiiku CR v 60.-90. letech,
kdy nebyly emise vyfukovych plynl plavidel jesté
zadnym legislativnim pfedpisem upraveny, a to
ani na Grovni narodni ani na trovni Spolecenstvi,
jsou z dnesniho pohledu nemoderni a nejsou kom-
patibilni's nové nastavenymi emisnimi kritérii (byt
se podle stavajici platné legislativy vztahuji pouze
na nové motory).

Ze statistickych tdaji ziskanych od vlastnik
a provozovatelll vnitrozemské vodni nakladni
dopravy v Ceské republice je zmapovana situace
tykajici se priimérného véku plavidel pro moder-
nizaci, resp. pro remotorizaci:

| primérny vék TR je 27 let,

| priimérny vék pohonnych jednotek instalova-

nych na téchto TR predstavuje 18,5 roku,

| primérny vék MNL je 36,5 roku,

| priimérny vék pohonnych jednotek instalova-

nych na téchto MNL je 29 let.

Z primérného véku pohonnych jednotek je
zrejmé, Ze stavajici jiz konstrukéné zastaralé mo-

tory nemohou spliiovat pFisné nastavena emisni
kritéria. Instalace nejnovéjsich lodnich motorti na
soucasha plavidla uvede technicky stav téchto
plavidel do souladu s cili legislativy Spolecenstvi
a CR v oblasti emisi vyfukovych plynii plavidel.
Nové nizkoemisni motory maji od vyrobce garanci
v podobé certifikace maximalnich pripustnych
hodnot emisf vyfukovych plynd. Certifikaci je do-
sazeno souladu s vyhlaskou Ministerstva dopravy
€. 223/1995 Sh., 0 zpUsobilosti plavidel v provozu
na vnitrozemskych vodnich cestach, ve znéni poz-
déjsich predpistl. Soucasné je dosazeno souladu
se smérnici Evropského parlamentu a Rady
97/68/ES ze dne 16. prosince 1997 o shlizovani
pravnich predpist ¢lenskych statd tykajicich se
opatreni proti emisim plynnych znecistujicich
latek a znecistujicich Castic ze spalovacich motor(i
urcéenych pro nesilnicni pojizdné stroje, ve znéni
pozdgjsich predpisti a souladu se smérnici Evrop-
ského parlamentu a Rady 2006/87/ES ze dne
12. prosince 2006, kterou se stanovi technické
pozadavky pro plavidla vnitrozemské plavby a zru-
Suje smérnice Rady 82/714/EHS, ve znéni poz-
déjsich predpist, které definuji max. pripustné

hodnoty emisi vyfukovych plynd CO, HC, NOx
a pevnych znecCistujicich castic PT pro nové a nové
instalované lodni motory na plavidlech.

Zavérem se Ize opravnéné domnivat, Ze sou-
casné s pripravovanou jesté vétsi ekologizaci
vodni nakladni dopravy bude zaroven dosazeno
i vétsi konkurenceschopnosti remotorizovanych
plavidel, protoZe nové motory jsou nejen nizkoe-
misni, ale také efektivnéjsi. Nové motory, které
budou spliiovat aktualni emisnf kritéria CR a Spo-
le¢enstvi vyznamné ovlivni i hospodarnost pro-
vozu plavidla, protoze s nové instalovanymi
motory Ize dosahnout sniZzeni spotfeby pohonnych
hmot. Primérna spotreba standardni MNL
s vlastnim pohonem se pohybuje cca 0,013 litru
nafty na 1 tunokilometr, s modernimi pohonnymi
jednotkami Ize dosahnout spotreby nizSi nez
0,0044 litr(i nafty na 1 tunokilometr. Snizeni spo-
treby paliva predstavuje i snizeni emisi vyfukovych
plynd, takze pozitivni aspekt hospodarnosti pro-
vozu plavidla se kladné promita i do Zivotniho pro-
stredi a stale tak zistava naplnén primarni cil. O
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