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Myto v Ceské republice letos doznava zmén, které jsou vyznamné, ale nikoliv zasadni. Kdo
by vzhledem k probihajici krizi, ktera sektor silni¢ni dopravy zasahla mezi prvnimi a s neby-
valou intenzitou, ¢ekal, Ze dojde k jeho snizeni, samoziejmé by se mylil. Myto bude rozSifeno
na kategorii vozidel od 3,5 tuny a ur€ité zmény nastanou i v jeho sazbach.

Rozsiteni zpoplatnéni vozidel na kategorii od 3,5
tuny z dosavadni hranice 12 tun ma svoji logiku.
Drtiva vétSina téchto vozidel vykonava komercéni
prepravy a je tedy spravedlivé, aby se na tihradé za
pouziti dopravni infrastruktury podilela stejnym
zplisobem. Méné spravedlivé uz vypada, ze sazby
budou nadéle diferenciované pouze podle emisni
tridy a poCtu naprav, coz v praxi znamena, Ze Ctyr-
tunova dodavka s privésem zaplati stejné jako
40tunova souprava. Jaky bude dopad na dopravce
se uvidi, dle propoctd ministerstva dopravy by to
mélo byt néjakych 400 milion(l korun, o které se
vybere vic nez za znamky. Je zfejmé, Ze tyto penize
budou drive ¢i pozdéji muset zaplatit zakaznici
v cené zhozi. Dopad ovsem nebude tak dramaticky
jako u velkych kamion, které ro¢né odevzdaji 5,5 -
6 miliard korun.

Na rozsieni hranice pro vybér myta lze najit
i jedno neoddiskutovatelné pozitivum. Ministerstvo
jasné rozhodlo, Ze hranici pro vybér myta je hmot-
nost tazného vozidla 3501 kg a vice a Zadné pFi-
vésy a navésy nehraji roli. Jednak si tedy proti sobé
nepopudi majitele offroadd a SUV, tedy aut, ktera
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s privésem casto hranici 3,5 tuny presahuji, jednak
se vyhne blamazi, do které spadlo pfi svém ne-
smysIném vykladu zakona pFi urcovani hranice
12 tun. Pres nékolikeré upozornéni CESMADu
BOHEMIA totiZz MD zastavalo nazor, Zze myto musi
platit i sélo vozidla nedosahujici hranice 12 tun
Vv pFipadé, Ze maji namontované tazné zarizeni,

takze by hypoteticky mohla jako souprava zakon-
nou hranici prekroCit. Protoze jakékoliv pravni vy-
klady ministerstvo zatvrzele odmitalo, nezbylo nam,
nez si 11tunové vozidlo s taznym zafizenim pajcit,
nechat se chytit celniky a ptes nékolik spravnich fi-
zeni dovést u soudu tuto kauzu az k vitéznému
konci. BohuZel vinou tristniho stavu naSi statni
spravy celé rizeni trvalo vice nez plildruhého roku,
takze z vitézstvi spravedinosti se dopravci mohli
tesit jen par mésica.

Dalsi zménou v ¢eském mytném systému je zvy-
Seni sazeb v patek odpoledne. Za timto krokem mu-
sime samozrejmé hledat politické dlivody. Protoze
se odloZily predcasné volby, pokracuje jednani po-
slanecké snémovny, ve které leZely dva navrhy za-
kon(i na rozsiveni patecnich zakazil. Oba dva prosly
i vinou mizivé tcasti poslancili do druhého Ctenf.
Jeden z navrh( je vladni, predlozeny na natlak ex-
ministra Bursika. Sou€asna vlada si uvédomuje jeho
negativni dopady. Na nasi spolecné schiizce s pre-
miérem Fischerem a ministrem Slameckou nam
oba panové predlozili navrh Feseni, spoCivajici v di-
ferenciaci sazeb mytného. Nasledovala sloZita jed-
nani za pritomnosti predsedy vlady Fischera,
kterych se kromé Ministerstva dopravy a Sdruzeni
(Castnili jeSté zastupci Ministerstva priimyslu a ob-
chodu Ministerstva financi, Ministerstva Zivotniho
prostredi, CVUT a poradenské firmy Deloitte Czech
Republic. Spory se vedly o velikost €astky, o kterou
bude jako kompenzace za pate¢ni zvednuti sazeb



snizeno mytné v ostatnich dnech. Zde se po po-
mérné tvrdém vyjednavani podafilo navrhovanou
castku 0,8 % navysit na 1,8 %. Kompromisni cena
za nerozsiteni patecnich zakaz( jizd je tedy zvyseni
sazeb mytného v pdatek mezi 15 - 21 hod. 0 25 %
u vozidel se 2 ndpravami a 50 % se 3 a vice nd-
pravami a ve vSech ostatnich casech budou sazby
sniZeny o 1,8 % . Na zakladé tohoto kompromisu
vlada jiz stahla z jednani snémovny navrh zakona
na rozsireni vikendovych zakaz(.

V poslanecké snémovné nadale ziistava zakon po-
slankyné Jakubkové, ktery je daleko extrémnéjsi.
Myslim, Ze se nenajde tolik poslancti, ktefi by byli
schopni hlasovat pro zakon vyznamné ohrozujici
celé naSe hospodarstvi, aby mohl byt schvalen,
navic tento zakon vlada kategoricky zamitla. Neda
se ale vyloucit, Ze navrh poslankyné Jakubkové
bude pouzit jako nosi¢ pozménovacich navrhi. Na-
pneme vsechny sily, abychom zakonodarcim vy-
svétlili neproveditelnost celoroCnich patecnich
zékaz(i i jejich fatalni dopad do celé ekonomiky. Ne-
délam si ale iluze, Ze se tohoto tématu zbavime
nékdy definitivné.

Myto na Slovensku bylo spusténo 1. ledna 2010.
Systém vyuziva satelitni technologii, a proto za-
hrnuje i velké mnozstvi silnic prvni tiidy. Dohro-
mady je to zhruba 2 600 km oproti nasim cca
1200 km. I sazby jsou nastaveny pomeérné vysoko,
takze uvazime-Ili poloviéni velikost Slovenska, do-
pady na tamni dopravce budou obrovské. Slovensti
vhitrostatni dopravci hovoFi o astronomické castce
800 000 slovenskych korun na kamion. Neni to ne-
realné &islo — v Ceské republice se prlimérné na
jednu jednotku vybere cca 60 000 K& (pFi zapoci-
tani i malo aktivnich jednotek vydanych zahranic-
nim dopravcdim), esti mezinarodni dopravci rocné
na mytném zaplati zhruba desetkrat vice nez za
znamku, ktera stala 14 000 K&. Vnitrostatni pak
rocné plati okolo 400 000 Kg&. Je-li na Slovensku

zpoplatnéno vice nez dvakrat tolik kilometr(, vy-
pada téch osm set tisic dost pravdépodobné.

Byt je slovensky mytny systém velmi sofistiko-
vany, jeho rozjezd byl naprosto chaoticky. Infor-
macni kampan, ktera mu predchazela, byla témér
nulova, horké linky bud' vilbec nefungovaly, nebo
na nich byly poskytovany zmatené a mnohdy pro-
tichlidné informace. I dopravci, ktefi se zaregi-
strovali do tzv. systému post pay a zaplatili palubni
jednotky predem, Casto Zadné nedostali a museli
absolvovat mnohahodinové fronty na hranicich.

Arogantni vystupovani slovenského ministra
a chaoticky nabéh systému vyustily v protest slo-
venskych dopravcl a v caste¢né Ustupky spoci-
vajici v doCasném zastaveni vybéru myta na
silnicich prvni t¥idy, snizeni drakonickych pokut
71 650 euro na cca 120 euro. Vlada dale slibila
oznacit zpoplatnéné tseky a vyresit problém s pla-
cenim celych tsekd, i kdyz vozidlo pouZije pouze
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cast. To je nemilé prekvapeni, Ze satelitni systém
nepocCita presné ujetou vzdalenost, ale zazname-
nava pouziti uréitého mytného tseku, ktery pak vy-
(ctuje dopravci cely, bez ohledu na to, Ze po ném
ujel treba jen nékolik stovek metrii. Zaznamenany
byly mnohakilometrové rozdily.

Jak cely systém bude fungovat je zatim ponékud
predcasné odhadovat. Chleba se bude pravdépo-
dobné lamat po prvnim vylctovani. Nicméné i roz-
béh mytného systému potvrdil, Ze vlady s velkym
elanem vyuZivaji dopravce k vybéru dani (protoze
ruku na srdce, elektronické myto nenf nic jiného nez
dalsi dan, kterou Casem zaplati vSichni obcané), ale
s tim, aby tento systém vybudovali uZivatelsky
vstricny, si prilis hlavu nelamou. O
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