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Strategie rozvoje nakladni

dopravy a logistiky SRN

V minulém Cisle jsme se soustredili na predstaveni zakladnich vychodisek dokumentu odraze-
jicich soucasnou dopravni a logistickou realitu Némecké spolkové republiky, ktera ma
a nesporné bude mit i v budoucnu zasadni vliv na utvareni Sirokého evropského dopravné-
logistického trhu. V tomto Cisle a naposledy jesté v isle breznovém bychom se v navaznosti
na predchozi ¢ast chtéli soustredit na Kapitolu II. - Opat¥eni, ktera uvadi konkrétni oblasti,
jez jsou klicové pro dosaZeni pozadovaného cilového stavu. Jak bylo jiz d¥ive Fe€eno, vétSina
vytycenych cilli je v predloZzené podobé velmi dobie akceptovatelna i pro ¢eskou dopravni
politiku a nabizi celou Fadu velmi inspirativnich naméta.

Optimalizace vyuziti dopravni infrastruk-
tury - Fizeni dopravy s cilem dosahnout
maximalni efektivnosti

Al Vytvorit a uplatnit vice Fidicich systémil na

Frekventované iseky dalnicni sité, na kterych do-
posud nebyly nainstalovany moderni telematické
systémy umoziujici operativni Fizeni maximalni
povolené rychlosti, zakazu predjizdéni ¢i provozu
v jednotlivych jizdnich pruzich, napomahajici uci-
nit provoz plynulym a predchazet chovanf ridica,
které zptisobuje dopravni zacpy Ci nehody, je treba
témito systémy postupné vybavit rychleji nez
tomu bylo doposud. Systémy, které jiz instalovany
v minulosti byly, je tfeba optimalizovat a - je-li to
treba - modernizovat tak, aby odpovidaly aktual-
nim pottebam. Toto opatieni umozni zvysit kapa-
citu prislusnych asekdl, zvysit efektivitu celé
dalniéni sité, predchazet dopravnim kongescim
a zvysit bezpecnost provozu. Je pravdépodobné,
Ze toto opatreni sou¢asné umozni omezit nega-
tivni vlivy silni¢ni dopravy na klimatické zmény
a prispéje k ochrané Zivotniho prostiedi mj. i sni-
zenim emisi CO2.

A2. Standardizace a propojeni dopravnich Fidi-
cich systémi v celé federalni dalnicnf siti

Cilem tohoto opatieni je zajistit responsivni
a ucinny zplsob Fizeni silniéni dopravy na fede-
ralnich silnicich a dalnicich. To predpoklada napft.
poskytovani prediktivnich informaci o dopravnich
zacpach, volnych parkovacich kapacitach a opa-
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tienich ovliviujicich plynulost provozu, jako jsou
rychlostni omezeni i zakazy predjizdéni. Diky lep-
Simu planovani tras a schopnosti rychle reagovat
na aktualni vyvoj dopravni situace pak bude mozné
dopravni toky Fidit spolehlivéji a Gcinnéji. I zde lze
ocekavat pozitivni vliv na Zivotni prostiedi.

A3. UspiSit implementaci ,Programu na zvyseni
poctu parkovacich ploch v servisnich a parkova-
cich lokalitach pti federalnich silnicich a dalnicich”

Program predpoklada navyseni o 11 000 parko-
vacich mist oproti soucasnému stavu. Ukolem je
nyni presné zmapovat potreby a moznosti celé
dalnicni sité a s ohledem na predpisy jednotlivych
statd navrhnout vhodnou strategii dalSiho rozvoje
v této oblasti. Toto opatieni umozni — kromé po-
zitivniho vlivu na Zivotni prostredi — optimalni vy-
uziti dopravni infrastruktury, snizeni poctu
nelozenych kilometr(i a zlepSeni pracovnich pod-
minek.

A4. Dalsi intenzifikace opatieni zamérenych na
snizovani dopravnich kongesci prostrednictvim

e

optimalizace Fizeni stavebnich praci na komuni-

kacich
Optimalizace za Gcelem eliminace dopravnich

kongesci predevsim zahrnuje:

® omezovani doby trvani stavebnich praci sprav-
nym formulovanim podminek pro vybérova Fi-
zeni a stavebni kontrakty a realizaci stavebnich
praci mimo hodiny dopravni Spicky, pFipadné
o0 sobotach a nedélich,

® predchazeni kumulativnim kongescim lepsi
koordinaci praci v celonarodnim méritku,

@ zajisténti lepsi prichodnosti rozestavénymi ob-
lastmi pFijetim vhodnych opatieni a vyuZitim
dostupnych signalizacnich technologii. Smy-
slem je dosaZeni lepsi plynulosti provozu a mi-
nimalizace ekonomickych Skod v ddsledku
probihajicich stavebnich praci.




AB. Poskytovani dopravnich informaci provozo-
vatellim silnicni nakladni dopravy prostrednictvim
technologie silniéniho myta (sluzby s pridanou
hodnotou)

Po vytvoreni pFislusného regulacniho, technolo-
gického a organizacniho ramce zajistujiciho rovné
konkurencni podminky mezi jednotlivymi posky-
tovateli telematickych sluzeb bude nezbytné za-
jistit dalSi vyuZziti stavajiciho systému vybéru
silni€niho myta pro poskytovani Sirokého spektra
dopravnich informaci. Toto opatfeni umozni orga-
nizovat dopravu inteligentnéji, vice respektovat
environmentalni aspekty a zkvalitnit logistické
strategie. Navic bude mozné omezit kongesce
zptisobené v souvislosti s hledanim volnych par-
kovacich kapacit, sniZit pocet nelozenych kilome-
trii a zlepsit pracovni podminky posadek.

Ab. Pripravit strategii na urychlené zavedeni tzv.
,European Train Control System (ETCS)" pro na-
kladni Zelezni¢ni koridory

ETCS je technickou specifikaci pro interoperabi-
litu Zelezni¢ni dopravy v Evropé. Strategie by
méla vzit v Gvahu jak federalni rozpocet na rozvoj
stavajici infrastruktury, tak i oCekavané investice
operator(i na porizeni potiebné techniky. Smyslem

je polozit zaklady pro optimalizaci vyuZiti Zelez-
niéni dopravy, zvySeni jeji kapacity a prevedeni
casti prepravovaného zhozi na Zeleznici. To ucini
Zeleznici konkurenceschopnéjsi, snizi kongesce na
silnicich a pFispéje k ochrané Zivotniho prostredi.

A7 Vytvoreni narodni strategie pristavil

Podstatou tohoto opatfeni je zavazek vytvoreni
narodni strategie pro pristavy, ktera bude Fesit
v komplexu celou fadu aspekttl, jako napriklad:

a) infrastrukturu - podporu predevsim projek-
tim makroekonomického vyznamu; investice do
posileni pozemni infrastruktury navazujici na pris-
tavy, kde Ize oCekavat nardist prepravnich objemd;
podporu spoluprace mezi jednotlivymi nAmornimi
pristavy; moderni telematicka feSeni pro zvyseni
kapacity jednotlivych pFistavii a schopnost jejich
zapojeni do modernich logistickych retézc(; tam,
kde se predpoklada zména tzemi v sousedstvi
pristavil na rezidencni ¢i administrativni zazem,
prijeti takovych opatfeni, ktera zajisti harmonicky
rozvoj takto vznikajicich celkd,
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b) pracovni prilezitosti — opatieni na zapojeni
nezaméstnanych stejné tak jako na podporu za-
méstnanosti mladych lidi,

¢) ochranu zivotniho prostredi - rozsiveni emis-
nich standardd i do lodni dopravy, nové typy po-
hon( a nové technologie pro stavbu lodi,

d) konkurenci — opatfeni na podporu rovnych
podminek konkurence, omezeni vSech forem sub-
venci na narodni i evropské Grovni,

e) kombinovanou dopravu - s ohledem na pred-
pokladany nariist objemu prepravovaného zbozi
bude nezbytné vyrazné posilit tlohu vnitrozemské
vodni dopravy s tim, Ze Ficni pFistavy budou plnit
jak funkci supra-regionalnich prekladist, tak i re-
gionalnich distribucnich center jednotlivych na-
mornich pristavi. Smyslem tohoto opatieni je
posilit je v jejich funkci vyznamnych exportnich
a importnich terminall a logistickych center.

A8. Vytvoreni narodni strategie letist

Infrastrukturu letist je treba vytvorit tak, aby le-
tiSté byla i nadale nedilnou soucasti némeckého
hospodarstvi s rostoucim dirazem na jejich ma-
kroekonomickou hospodarnost, ziskovost a udrzi-
telnost.

Zakladnimi kritérii této strategie bude:

a) Optimalizace vyuZiti stavajicich letist s ohle-
dem na jejich udrZitelnost, ale i pFipadny rozvoj.

b) Nékteré druhy leteckého carga vyzaduji spe-
cificky Casovy rezim, pokud maji mit poZzadovany
ekonomicky p¥inos ¢i plni funkci sluzby vefejného
zajmu (napf. lékarské sluzby). Zaroveri je vsak nez-
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bytné vénovat maximalni pozornost ochrané oby-
vatelstva pred nadbytecnym hlukem.

c) NarUstajici objemy leteckych preprav vyzadujf
posileni infrastruktury obsluhujici jednotliva le-
tiSté, a to jak silnicni tak Zeleznicni.

d) Interface mezi leteckou dopravou a ostatnimi
druhy doprav v ramci intermodalnich dopravnich
fetézcli predstavuje problém, ktery komplikuje za-
pojeni letecké piepravy bez navyseni standardnich
dopravnich nakladii. Strategie musi prispét ke
zjednoduseni postuptl v této oblasti, a to jak na
narodni tak na evropské trovni.

e) Letecka doprava, stejné jako vSechny ostatni,
musi v budoucnu hrat aktivni roli v ochrané Zi-
votniho prostredi (hluk, emise ...).

A9. Vynalozit potrebné usili spolecné se zasila-
teli a ostatnimi Gcastniky sektoru na optimalni
rozlozeni preprav v ¢ase (prodlouzeni objedna-
cich/dodacich termin(i)

Podstatou opatreni je nalézt zplisoby, jak ucinit
lhdty pro nakladku (vyzvednuti) a vykladku (do-
dani) flexibilngjsi, aby bylo mozné lépe vyuzit jak
infrastrukturu tak vozovy park - to vSe bez po-
treby zapojit restriktivni opatteni (zakaz jizd o vi-
kendech a svatcich, odliSné vySe mytného
v riiznych dnech tydne ...). Cim mensf bude tlak na
prepravu zasilek bez ohledu na vytiZzenost do-
pravni techniky, tim snazsi bude nalézt optimalni
prepravni toky. Tak bude mozné casové oddélit
osobni dopravu od nakladni, [épe vyuzit stavajici
infrastrukturu a nasledné i minimalizovat naklady
na jeji dalsi rozSirovani.

A10. Vytvoreni stredobodu - Komisar spolkové
vlady pro nakladni dopravu a logistiku

Ve snaze lépe koordinovat vyzkum a financovani
v této oblasti bude statni tajemnik ministerstva
dopravy jmenovan do funkce koordinatora spol-
kové vlady pro dopravu a logistiku. Kromé toho
bude ustanovena meziresortni skupina pro do-
pravu a logistiku pod vedenim predstavitele mi-
nisterstva dopravy. Toto opatfeni umozni lepsi
propojeni jednotlivych zd¢astnénych ministerstev
a plnou transparentnost rozdélovani potfebnych
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financnich prostredki. Spoluprace v ramci sku-
piny umozni zlepSit komunikaci, ale sou¢asné je
i dokladem toho, jak velky vyznam celému pro-
jektu spolkova vlada priklada.

Eliminace nepotrebnych jizd a minimali-
zace nelozenych kilometrii
B1. Iniciativa méstské logistiky
Ukolem je pFipravit strategie méstské logistiky
respektujici environmentalni a klimatologické
aspekty.

Tyto strategie musi vzit v Gvahu nasledujici
aspekty:

@ VEtsi pozornost je tfeba vénovat zajmiim ko-
mercni dopravy v planech rozvoje mést,

@ VEtSi pozornost je tieba pii planovani vénovat
zajmm nakladni dopravy a logistiky ve spado-
vych a pfiméstskych oblastech,

® cenoveé prijatelné, Setrné k Zivotnimu prostiedi
a user-friendly mistni dopravni systémy, které
pobizeji co mozna nejvice lidi k uzivani verejné
dopravy,

® podpora pouzivani rozvozovych vozidel Se-
trnych k Zivotnimu prostredi,

® lepsi provazanost mezi rozhodovacimi a reali-
zacnimi Urovnémi fizeni,

® lepsi komunikace mezi praxi a plany.

Toto opatteni povede ke vzniku strategii zamé-
fenych na udrZitelnost dopravy v méstech a p¥i-
méstskych oblastech.

B2. Investice do inovativnich technologii a tech-
nologii umoznujicich zvySovani kapacity

Podpora pilotnich projektii obsahujicich inova-
tivni technologie a systémy v dopravé s potencia-
lem katalyzovat inovace v intermodalni dopravé
a zasobovacich Fetézcich. Je tieba také lépe vy-
uzit stavajici kapacity a vozovy park, uchovat pfi-
rodni zdroje, zvySit ekonomickou hospodarnost,
snizit emise CO2 a zvysit bezpecnost.

B3. Optimalizace tranzitni dopravy

Na evropské trovni se v souc¢asné dobé zkouma,
zda a jak by bylo mozné optimalizovat tranzitni
dopravu a - napriklad vytvarenim novych do-
pravnich tras do a ze stfedomoftskych pristavil -
tuto dopravu ptipadné redukovat. Ukolem né-
mecké vlady je feSeni této problematiky na
evropské Urovni podpofit, oviem bez poSkozeni
zajm(l némeckych pristavil a podnik(i. Soucasné
jsou na evropské Urovni zkoumany trzni pobidky
pro prevedeni nakladni dopravy ze silnice na Ze-
leznici a vnitrozemskou vodni dopravu, a to prede-
vSim u delSich dopravnich tras. Optimalizaci je tak
mysleno snizeni poctu preprav prostrednictvim
uziti kratSich nebo energeticky hospodarnéjSich
tras (napt. s vyuzitim Zeleznice i vnitrozemské
vodni dopravy na Castech tras).

B4. Vnitrozemska vodni doprava

Vypracovani strategie prevedeni casti nakladni
dopravy v severojiznim koridoru ze silnice na vni-
trozemskou vodni dopravu. Soucasné s tim bude
treba iniciovat projekty zamérené na namorni do-
pravu v oblasti Baltského more. Od tohoto opatieni
Ize oCekavat dlouhodobé odlehceni silnicni nakladni
dopravé v severojiznim koridoru, snizeni emisi CO2
a hladiny hluku v ramci celého koridoru. O
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