DOPRAVA

Prilom v evropské dopravni politice?

Evropska komise vydala 28. dubna 2010 Sdéleni COM (2010) 186
Evropskému parlamentu a Radé k strategii rozvoje evropského au-
tomobilového priimyslu. Dosahem jde ale s ohledem na jeji posta-
veni v ramci dopravni soustavy i o strategii rozvoje silnicni dopravy.

Sdéleni konstatuje, ze v evropském automobilovém priimyslu tak jako jinde ve
svété doslo v poslednich 15 letech k vyznamnému rozvoji vyzkumu i rozvojovych
investic do CistsSich a energeticky efektivnéjSich technik a technologii spalovacich
motoril. Jako konkurenceschopné a inovacni odvétvi, s Sirokym rozsahem nava-
zujicich sektord, nabyva znovu rozhodujici vyznam. Dokument uvadi, jak cestou
normativnich tprav, spoCivajicich ve vysledcich technického rozvoje, zajistit podle
etap rozvoje trvale udrZitelny rozvoj automobilové dopravy.

Vysledky se promitnou do pFipravované Bilé knihy evropské dopravni poli-
tiky 2011-2020. PFijeti a realizace, spjaté s novelizaci Fady ustanoveni unijniho
prava, budou znamenat postupné zasadni prilom i v délbé prace v dopravé
mezi hromadnou a individualni automobilovou dopravou z hlediska ochrany Zi-
votniho prostiedi. Spravni opatieni navazujici na zameéry technického rozvoje
budou garantovat likvidaci dosud udavanych Skod na Zivotnim prostredi. V pod-
staté zbude jen zabor pozemk( pro Gpravy silnic (vCetné regionalnich) a vy-
stavba dalnic. HorSi patrné bude zajistit gardze, parkovisté, plochy pro
zastaveni a stani vozidel.

Predpokladany rozvoj
Dokument vychazi z prognéz nartistu soucasného poctu silnicnich motoro-
vych vozidel ve svété za 20 let na dvojnasobek z dnesnich 800 miliond na
1600 miliond kusti a za dalSich 20 let (do roku 2050) na 2500 miliond - proti
soucasnosti na vice nez trojnasobek. V zasadé se tim respektuje prani vétsiny
obcan( Evropské unie mit auto, pokud sito fyzicky a zdravotné mohou dovo-
lit. Zadny vedouci predstavitel hospodaisky rozvinutého statu se jiz nevzdava
moznosti konkurenceschopnosti doméaciho autopriimyslu na globalnim trhu.
V/Seobecné se uznava Skodlivost emisi CO2 s cca 24 % podilem silni¢ni do-
pravy na celkovém objemu emitovaného CO2. Proto se ma silni¢ni doprava za-
fadit v dalsim obdobi do evropského systému obchodovani s emisemi.
Vysledky vyzkumu schopné realizace vSak ukazuji nadéjné cesty radikalnich
zmén, které maji umoznit do roku 2050 sniZit emise CO2 proti soucasné trovni
0 80-95 %. Ma se toho dosahnout snizovanim spotfeby paliva a emisi kon-
vencnich pohont, i rozvojem nekonvencnich pohondi s prevahou elektriny. Sou-
Casné se feSi bezpeCnost vyroby a dodavek elektfiny - postupné se
v energetickém mixu stale vice uplatni energie ziskana jadernou fizi, at uz ve
formé realizace vyzkumu ITER nebo jaderné flize s pomoci vykonnych laser.
Pokud jde o konvencni pohony, jejich zefektivnéni je zaleZitosti priimyslu, s do-
tacemi na vyzkum z unijnich i narodnich zdrojii. Nar(istajici povédomi potieby za-
branit nepFipustnému oteplovani umoznilo prosadit postupné zpeviiované
zavazné limity emisi.

Konven¢ni pohony

Strategie sniZzovani emisi je zaloZena na soucasné koncepci snizovani emisi
CO2 osobnich a lehkych dodavkovych vozidel promitnuté do normy z roku
2007; regulativ doplfiuje probihajici a planované aktivity pro dopravu reduku-
jici CO2, s omezenymi UCinky na Zivotni prostiedi. Jiz do roku 2020 se snizi
podil vozidel s konvenénimi benzinovymi a dieselovymi motory; presto zlistane
prevazuijici a je tedy nutno nadale negativni tcinky vSemi disponibilnimi pro-
stredky omezovat. Podle nafizeni (ES) 443/2009 k stanoveni emisnich norem
novych osobnich aut musi byt dosazen cil u novych aut do roku 2015 v pri-
méru 130 g COz2/km.

Komise ke vsem zamér(im pripravi fadu opatreni, zpresnujicich mérent, kon-
trolu, rozsivent; poCita s postupnou aplikaci vysledkil vyzkumu i opatieni k tech-
nice jizdy, vyuziti GALILEO a posléze snizeni hlukovych emisi. Soustredime se
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na ty hlavni u konvencnich pohonti. U alternativnich pohonti jsou témér stejné
podrobné, uvedeme vSak jen zameéry.

Komise:

- prezkouma do roku 2013 na¥izeni ES/443/2009 z hlediska dosazitelnosti
cile pro rok 2020 95 g/km a mozné perspektivy do roku 2030, s vyuzitim zku-
Senosti s prosazovanim kratkodobych zamért; v EP a Radg je navrh snizit emise
u vSech novych dodavkovych a lehkych nakladnich automobild od roku 2016
v priméru na 175 g/km, Komise posoudi dlouhodobé cile.

NiZ8i mezni hodnoty emisi jsou v normé EURO VT pro téZka uZitkova vozidla,
maji platit od roku 2014.

Nova technika s extrémné nizkymi emisemi CO,

Uvazuiji se:

- Alternativni paliva pro soucasné spalovaci motory (zazehové nebo vzné-
tové) - tekuta biopaliva, plynna paliva véetné LPG, stlaceného zemniho plynu,
(CNG), bioplynu. Mohou omezit emise CO2 a Skodlivin. Vyviji se pouZiti dalSich
alternativnich paliv, nékdy vyzadujicich prestavbu. Prestavba motor, zvlastni
systém ukladani paliva ve vozidle a dostatecné rozvinuta sit tankovani mohou
svym podilem prispét také. U vétsich bio-podilli je ale zapotrebi prestavba pa-
livového systému a motoru. Plynna paliva mohou byt pouzita v pfestavénych
motorech a ukladana ve vozidle ve specialnich tancich. Palivové pruzna vozidla
mohou byt pohanéna radou riiznych dosazitelnych paliv. Aby se omezilo piiso-
beni na zivotni prostredi v porovnani s konvenénim spalovacimi motory, museji
byt alternativni paliva pfimérené upravena. Prace na konvencnich spalovacich
motorech by mély proto pokracovat.

- Elektrovozy s energii uloZenou v bateriich nebo jinych ukladacich systémech
jen malo, Ize ale vyjit z toho, Ze prodej pfi lepSi technice baterii stoupne. Stu-
die odhaduji podil bateriovych elektrovozii v r. 2020 na 1 % az 2 %, v roce
2030 jiz mezi 11 % a 30 %. Pro hybridni vozidla s pFipojenim na sit zasuvkou
jsou predpovédi 2 % (2020) a 5 az 20 % (2030).

- Pro zavedent elektrovoz(l je urcujici dostupnost. Ceny pro konecného uziva-
tele budou muset v diisledku technického pokroku a hromadné vyroby vyrazné
klesat, aby mohl nar(ist jejich podil na trhu. Maji vyznamny potencial pro radi-
kalni reSeni fady problémd, jimiz EU Celi: oteplovant, zavislost na fosilnich zdro-
jich, lokalni znecisténi ovzdusi; umozni ukladani energie z obnovitelnych zdroj
v bateriich vozidel prostiednictvim inteligentnich siti. Cista elektricka vozidla
se zdaji byt perspektivni zejména pro dopravu ve méstech - maji zatim s ohle-
dem na baterie relativné omezeny dosah a pomér naklady/uzitek je potencialné
lepsi, kdyZ se infrastruktury vybuduji nejprve ve méstech. A jak je uvedeno
v akénim planu mobility ve méstech, jsou Uspory energie a emisi prostiednic-
tvim energeticky efektivnich technik ve vaznouci dopravé ve méstech nejvétsi.
Nadto se dosahuje snaze socialni efekt - omezeni emisi Skodlivin a hluku s ohle-
dem na zdravi v mistech nejvétsi koncentrace obyvatel.

- Vozidla s pohonem palivovymi ¢lanky mohou byt pro prostiedi stejné pro-
spésna jako bateriové elektrovozy. Proud pro né se vyrabi ve vozidle z vodiku




jako paliva v palivovych ¢lancich, s emisi jen vodni pary. Jsou proto s baterio-
vymi elektrovozy komplementarni — maji fadu prvkii elektropohonu spolecné.

Zvlastni opatreni pro elektrovozy

Typové schvalovani silninich vozidel se rozsiti na vSechny typy pohonnych
systém, aby se predeslo potencialnim prekazkam a zajistilo, Ze vozidla s al-
ternativnim pohonem budou nejméné tak bezpecna jako konvencni. Budou spo-
le¢na pravidla pro vodik, plyn nebo biopaliva. Spolecné poZadavky vsak jsou
nutné i pro elektrovozy, aby se zvysila pravni jistota a lepSi ochrana spotrebi-
teldi.

Diky spole¢nym normam by méla byt vSechna elektricka vozidla vSude v EU
napojena na elektrickou sit, vybavena vsemi druhy napéajecich zafizeni. Inves-
tice do pozemnich stanic na zakladé odliSnych norem by se mély co nejdrive za-
stavit. Problémy kompatibility branici nabiti vozidla na kazdé dosaZitelné stanici
by mohly podlomit diivéru spotrebitele. Zatim je mozné pomalé nabijeni pomoci
zasuvky. Rychlé nabijeni vy$Sim napétim ve vefejné nabijeci stanici je nutno
spole¢né normovat.

Realizaci novych pohonii se pomize kvalité Zivotniho prostredi a tisporam
energie. Soucasné je treba predejit situaci, kdy by se pokrok z novych technik
omezil méné efektivnimi zlepSenimi spalovacich motorii a nezavedenim tech-
nik s extrémné nizkymi emisemi CO2. Je nutné prosazovat avantgardni tech-
niku, ktera miize mit zasadni vyznam. Navrhy budou v pristi Bilé knize Evropské
dopravni politiky.

Evropsky vozovy park Ize lispéSné ekologizovat po rozhodnuti spotiebitele
nakoupit Cisté a energeticky tisporné vozidlo. V diisledku pouzivani vysoce roz-
vinuté techniky jsou ekovozidla vyrazné drazsi nez konvencni automobily. Proto
je dilezité zapojeni spotebitele a podnétli na strané poptavky na podporu pri-
jatelnosti pro trh. Podnéty je nutno uplatnit v pravy ¢as, cilené zamérit, bez
diskriminace, s Casovym a finan¢nim omezenim.

Mnoho ¢lenskych statli ma zatim zavedeny dafové systémy pro vozidla, které
se Fidi emisemi CO2, bez vzajemné koordinace. Jiné ¢lenské staty zavedly nebo
zkouseji spotrebitele motivovat k nakupu elektrovoz( riiznymi financnimi opa-
trenimi. NaFizeni se vzajemné vyrazné odlisuji a plisobf jen izolované, protoze
v soucasném zdanéni paliva neni vystup CO2 u vozidel registrovanych v provozu
zohlednén. Existuji obavy, Ze by naprava vedla k podstatnym rozdillim a sys-
témy podnéti jednotlivych statd by vysly nazmar, nebo Ze by se tim mohlo
podstatné ovlivnit fungovani spole¢ného trhu.

ProtoZe nové vyvijena vozidla s relativné omezenym akénim radiem budou
nejvhodnéjsi predevsim v méstskych oblastech, hraji dllezitou roli mistni
a regionalni organy: mohou jako zadavatelé verejnych zakazek uplatnit poza-
davky v pravidlech pro inteligentni zadavaci Fizeni. Podpofila by se pFijatelnost
pro trh a ziskal vyznamny inovacni podnét.

Podle smérnice 2003/33/ES o podpofe CistSich a energeticky efektivnéjsich
silninich vozidel, zamérené na snizeni emisi sklenikovych plynl a zlepSenti kva-
lity ovzdusi zejména ve méstech, je nutno energetické a ekologické vlivy spo-
jené s provozovanim vozidel vzit v tvahu za celou dobu Zivotnosti. To vytvari
pro ekovozidla konkurenéni vyhodu a podporuje zavadéni na trh ve vétSim mé-
fitku.

Aby uZivatelé prijali ekovozidla jako skute€nou alternativu konvencnich vozi-
del, museji byt dobie informovani o prednostech a praktickych aspektech mo-
bility pratelské pro Zivotni prostredi, coz je véc zejména priimyslu. Spotrebitelé
by méli kromé toho mit nastroje pro srovnavani téchto technik s konvencnimi
vozidly.
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Globalni aspekty

Priimys| EU je aktivni na svétovych trzich a vstoupil do mnoha celosvétovych
alianci k zlepSeni globalniho podnikatelského prostredi a zajisténi obchodnich
moznosti pro evropské hospodarstvi. Na nejdtilezitéjSich automobilovych trzich
je zapotrebi vice otevirenosti a rovné podminky. Otevirené svétové trhy jsou nej-
dilezitéjsim faktorem vétsi produktivity, ristu a zaméstnanosti. K umoznéni
pFistupu na globalni trhy je nutno sniZit cla a odstranit nepotfebna omezeni
technickymi predpisy. Je nutna konvergence technickych predpisti s hlavnimi
obchodnimi partnery.

Pro sériovou vyrobu elektrovozii a vozil s vodikovymi clanky jsou pouzivany
i jiné suroviny nez na vyrobu konvencnich vozidel. Mnohé jsou nedostatkové,
omezené na nékolik malo Gzemi (napfiklad urcité vzacné kovy pro baterie
a uslechtilé kovy pro spalovaci €lanky). Nutno zabezpecit, aby byl k témto su-
rovindm spravny a otevireny pristup, aby nebyla konkurenceschopnost ekono-
miky EU postiZzena moznymi tzkymi hrdly.

Zaméstnanost

Pro predpokladanou restrukturalizaci vozidel je z hlediska prognéz vyvoje kri-
tickym faktorem dostatecny pocet vhodnych pracovnikii na evropském trhu
automobilového priimyslu, a to véetné odpovidajiciho inovacniho potencialu.

Infrastruktura

AZ prijdou elektrovozy na trh, mohou je spotiebitelé nabijet jen v sou€asnych
nabijecich stanicich. Proto se musi zFidit verejné pFistupné nabijeci stanice.
Primérena sit stanic bude vyzadovat znacné investice, normy pro bezpecnost,
propojitelnost, placeni. Je nutno odhadnout moznost synergie kapacit pro elek-
trovozy a vodikovéa vozidla a jejich spojeni's nizkouhlikatymi zdroji proudu.

Energie, vyroba a distribuce
Ekovozidla s alternativnimi technikami musi byt hodnocena se zietelem na
cely cyklus Zivotnosti soucasnych provozovanych vozidel. Posoudi se tcinky
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emisi ,od zdroje na hnaci kola” (,well to wheel") v€etné emisi p¥i vyrobé elek-
tFiny a vyrobé a likvidaci vozidel.

Elektrifikace dopravy povede k nartstu celkové poptavky po proudu, i kdyz
ne okamzitém. Zvysena poptavka by mohla vést k intenzivnimu narfistu vy-
roby elektfiny i z vice uhlikatych zdrojli, zejména pri nabijeni vozidel ve Spicce.
Riziko Ize snizit, kdyz budou nabijena vozidla plné integrovana do sité. Krokem
k zavedeni inteligentnich elektrickych siti budou inteligentni méreni, odpovi-
dajici podnéty pro spotiebitele a dalsi obchodni modely vymény baterii v elek-
trovozech jako sekundarnich zasobnikil pro prebytky energie z obnovitelnych
energetickych zdrojl.

Tomu je tfeba pFizplsobit mimo jiné soucasnou distribucni sit a museji byt vy-
vinuty inteligentni sité a protokoly pro komunikaci mezi vozidlem a siti, které
odsouhlasi nabijeni v sedle nebo z nepravidelnych zdrojli nebo prebytkd proudu
z obnovitelnych zdrojil. Nutno zohlednit dosah pro ceny.

Dulezitou roli v tomto vyvoji budou hrat priimyslové iniciativy v ramci ev-
ropského strategického planu techniky energie (SET-Plan). Tak by iniciativa
sité méla urychlit vyvoj elektrifikace dopravy, zatim co iniciativa bioenergie by
méla prinést progresivni techniky vyroby biopaliv a soucasné zahrnout krité-
ria udrzitelnosti obnovitelnych energi.

Recyklace a doprava baterii

Samo intenzivni vyuzivani baterif elektrovozil je spjato s Gcinky na Zzivotni
prostiedi. I v souvislosti s palivovymi ¢lanky po vodikové pohony se budou hle-
dat nova reseni napriklad pro opétovné zhodnoceni platinovych katalyzatord.
Vysoky podil zhodnoceni je na misté, protoze nékteré suroviny budou vzacné
a nakladné.

KdyzZ budou baterie v disledku poklesu udrZovani napéti ve vozidlech ne-
pouzitelné, mohou byt pouZity pro jiné Gicely, nap¥iklad pro stacionarni ukladani
energie v obytnych domech. Nutno tedy promyslet podminky a plany ,sekun-
darniho” vyuziti.

PocCet baterii pripravenych pro provoz, ktery Ize prepravovat, je v souc¢asnosti
omezen smérnici pro prepravu nebezpecného zbozi. Dopravni naklady jsou tedy
vysoké, coz se promita do vysokych cen baterii.

Sprava

Sdéleni predstavuje novou strategii Cistych a energeticky efektivnich do-
pravnich systém0 v EU, prispivajicich k cilim Evropa 2020, v nichz je Evropa
schopna posilit v klicovém oboru vyroby inteligentnich a udrzitelnych produkta.

Opatreni predpokladana v ramci této strategie jsou ve znacné mive zavisla na
vzajemné koordinaci politik (primysl, doprava, energie, obchod, podnebi
a ochrana zivotniho prostredi, zaméstnanost, zdravi a ochrana spotrebitele,
vyzkum), s potebou prispéni zainteresovanych skupin, aby se zvladlo vse, ¢im
EU s konkurenceschopnou priimyslovou zakladnou disponuje. K zvladnuti té-
chto pozadavki je nutna nepretrzitd vyména myslenek mezi zajmovymi sku-
pinami a aktéry, organy na trovni EU, statd, regiondl.

Komise k tomu:

- navrhne znovu uplatnit skupinu na vysoké trovni CARS 21 s prepracovanym
mandatem a s rozSirenymi tikoly - zejména odstranéni prekazek pro zavedeni
alternativnich technik na trh,

- bude prosazovat strategii omezeni emisi CO2 silni€nich vozidel v ramci ev-
ropského programu ke zméné prostredi,

- bude koordinovat vysledky prace v ramci ECCP a CARS 21,

- postara se, aby se tato strategie promitla do vSeobecné dopravni politiky
cestou pripravované Bilé knihy evropské dopravni politiky,

- bude u opatreni z této strategie dbat na koordinaci a spolupraci s ¢lenskymi
staty, zejména k upevnéni vnittniho trhu, aby nedoslo k roztiisténi pozadavki
a tim se mohla dosahnout kriticka masa pro priimysl a rozvoj v ¢lenskych sta-
tech.

Doplikova potreba strategie EU je zFejma: jeji pomoci Ize provazat mnoho
iniciativ a opatreni a vytvorit platformu pro koordinaci snah aktér na drovni
Unie, statll, regionl a prispét k hladkému fungovani vnittniho trhu.

Co vyZaduje promitnuti strategie do Bilé knihy

Pocdtkem desetileti vénovaly nékteré cClenské staty EU silnicni dopravé
malou pozornost. Omezovaly se dotace na technicky rozvoj. Takovy postup
v Britanii byl poslednim mocnym impulzem k zaloZeni Evropského fondu glo-
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balizace. Novy pohled se odrazil i nopriklad v mnohamiliardovych dotacich pro
Fadu automobilek, aby preZily financné ekonomickou krizi. Byl uzndn nejen
vyznamny viiv automobilizace na ekonomicky rist, ale také zdsadni vyznam
sektoru jako nositele védecky podloZeného vseobecné technického rozvoje.

Pokud jde o emise, pak by pfedpokiddané zdvojndsobeni poctu osobnich vo-
zidel béhem pristich dvou desetileti a dalsi ndrist o tretinu za dalsich 20 let
prineslo za dodrZeni uvedenych predpokladii pokles objemu emisi pod sou-
casnou trover. Md tu pusobit technologicky rozvoj protoZe se v zdsadeé podari
omezit rozsah skodlivych viivii dopravy na Zivotni prostredi véetné udrzitel-
ného Cerpdni prirodnich zdrojui (respektive zdrojii energetickych), a mély by
byt také jiz v provozu pulzni reaktory pro jadernou fiizi. Soucasné se vSak hle-
daji podnéty k cenové prijatelnosti pro soukromého spotrebitele.

Pokud ovsem Komise véri v uspéch strategie ozelenéni a energetického
zefektivnéni vozidel, méla by uvazovat i o primétu disledkd do investic do do-
pravni infrastruktury. A protoZe se kapacity dopravni infrastruktury budou
opoZdovat, mohou byt vysoce aktudini opatieni pro rozvoj hromadné osobni
dopravy tam, kde je predpoklad jejiho vyuZiti. Mélo by to zmensit potrebu ka-
pacit pro silnicni dopravu v pohybu, na druhé strané vsak narostou podstatnou
meérou ndroky na kapacity pro dopravu v klidu - parkovani vozidel u provozo-
vatele i cile cesty.

MoZnost uspokojeni snahy vétsiny obcanti schopnych pouzivat automobily je
ale podminéna elektrizaci a dalsim technickym rozvojem, ktery bude vyZado-
vat vyrazné vyssi ndklady, hrazené uZivateli vozidel, ale i verejnymi rozpocty.
Moznosti financovani dopravni infrastruktury se mohou s naristem poctu vo-
zidel podstatné zvysit, pokud ovsem riistem silnicni dopravy nartistajicr fi-
nancni zdroje nebudou odCerpdvany pro jiné ucely.

Je to tim dileZitejsi, Ze soucasnd rozvojovd etapa spolecnosti sluZeb zaloZe-
nych na znalostech spoléhd na malé a stredné velké podniky jako vyznamny,
pritom ale nejméné stabilni prvek ekonomiky, kterému se proto musi pomdhat.
Evropska spolecenstvi po desetileti v opatrném rozsahu podporu poskytovalo.
Zdsadni ndriist podpory prines! pred soucasnou krizi Akt o malych podnicich;
v krizi Komise umoZznila docasnou statni pomoc za zvyhodnénych podminek
a posléze v breznu tohoto roku navrhla Komise opatreni, podporujici béhem ne-
kolika let vytvorit nebo obnovit v EU 27 az 45 000 mikropodnikt do 10 za-
meéstnanctl i z téch Zivnosti, které predtim zbankrotovaly. A v kvétnu se navrhuje

Pred krizi se pres veskerou pomoc Komise malé a stfedné velké podniky po-
dilely na obchodu pres hranice jen 8 % svého celkového obratu. Vzniknou tedy
entity, zasobujici mistni a regiondini trhy, s ndroky na prepravu zasilek vyho-
vujicich spise silnicni dopravé. Vyznam preprav na mistnich a regiondinich si-
tich tim samozfejmé vzroste.

Lze si sotva predstavit, Ze by konzumenti kupovali novd zelend vozidla,
kterd budou proti konvencnim vozidlim do vycerpdni ropnych zdroji a plynu
nesporné drazsi a pritom by jejich vozy nemély kvili nedostatku kapacit do-
pravni infrastruktury po ¢em jezdit. Bude vyZadovat dost dsili; aby obcané
tam, kde budou prijatelné velké prepravni proudy, pouzivali k pravidelnym pre-
pravdm hromadnou dopravi.

Bude patrné nutno vyckat, neZ se tyto nové podnéty ze zmeén prostredi do-
pravy preméni do dopravnich genereltl a investicnich pldnt a prosadi proti
lobbyistiim jiné koncepce, respektujici zménu prostredi dopravy, prechod od
postindustridini spolecnosti k spolecnosti sluzeb spocivajicich na znalostech.

K zabezpeceni prosazeni fungovani strategie je zapotrebi ji prehodnotit
vroce 2014. 0

Doc. Ing. Antonin Peltrdm CSc.
Foto: Siemens

The Communication from the Commission to the European Parliament,
the Council and the European Economic and Social Committee -
A European strategy on clean and energy efficient vehicles, adopted on
28 April 2010, sets out a strategy for encouraging the development and
uptake of clean and energy efficient ("green”) heavy- (buses and trucks)
and light-duty vehicles (cars and vans) as well as two- and three-wheelers
and quadricycles.

http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/competitiveness-
cars21/energy-efficient/index_en.htm



