MEZINARODNI ORGANIZACE

Pfedstavujeme mezinarodni organizace v logistice a dopravé

CIT - Mezinarodni vybor Zelezni¢ni dopravy

CIT (International Rail Transport Committee) je mezinarodni nevladni
organizaci zamérenou na mezinarodni drazni pravo.

Ukoly CIT:

- jednotna aplikace a praktické zavadéni Umluvy
0 mezinarodni Zelezniéni prepravé (COTIF),

- standardizace pravnich vztahil mezi
@ zékazniky a draznimi podniky,
@ draznimi podniky a operatory infrastruktury,
@ draznimi podniky navzajem,

- zastupovani zajml pfi jednani s verejnymi
a soukromymi subjekty.

Clenové - predstavenstvo - sekretariat

CIT ma 126 radnych ¢lenl z fad draznich pod-
niki a 5 ¢lenti pridruzenych. Z CR jsou &lenem CD;
z fady zemi je tu zastoupeno vice draznich orga-
nizaci - napriklad z Rakouska 10, z Némecka
a Velké Britanie po deviti.

Prezidentem je prof. dr Rainer, zastupujici Né-
meckou drahu, viceprezidentem Jean-Luc Du-
fournaud, mistoreditel pravni direkce francouzské
SNCF. V predstavenstvu jsou dale zastupci drah
Belgie, Bulharska, Italie, Polska, Rakouska a Ru-
munska.

Generalnim sekretarem je Thomas Leimgruber.

Kontakt
International Rail Transport Committee (CIT),
General Secretariat, Weltpoststrasse 20,
CH-3015 Bern, Svycarsko
Tel: +41 (0) 31 350 01 90,
fax: +41 (0) 31 350 01 99,
e-mail: info(@cit-rail.org

Z historie

Kratce potom, kdy na pocatku roku 1893 vstou-
pila v platnost Umluva o mezinarodni Zelezni¢ni
prepravé, drazni podniky z vétSiny lenskych zemi
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Umluvy poznaly, Ze bude zapottebi tésn&ji spolu-
pracovat za Gcelem jejiho snazsiho praktického
pouzivani. Nicméné uplynulo deset let, neZ mohl
byt zaloZzen Mezinarodni vybor Zelezni¢ni dopravy
(CIT).

Zasadnim cilem sdruZeni bylo pomahat draham
konsistentné aplikovat konvenci o nakladni do-
pravé, stejné tak jako pozdé&ji imluvu o dopravé
cestujicich a zavazadel, ktera vstoupila v platnost
v roce 1928.

K dosazeni vySe uvedeného navrhl CIT stan-
dardni pokyny, jak interpretovat pravni texty, for-
muloval rizné dohody o tom, jak definovat pravni
vztahy mezi drahami a vytvoril praktické instrukce
pro pouZziti pracovniky v provozu. CIT také vy-
znamné prispél k revizim konvenci, jez jsou ¢as od
Casu zapotrebi. Management CIT, zajistovany do
roku 1914 rakouskymi statnimi drahami, se zmé-
nil v roce 1921 ve prospéch Svycarskych federal-
nich drah.

CIT 2010: Bernska vyzva podnikii
Zelezniéni dopravy

CIT poradal v poloviné tnora jako kazdoro¢né
takzvané Bernské dny na téma mezinarodniho Ze-
lezniCniho prava. Stejné jako posledni jednani v roce
2009 tak i letosni akce méla za zakladni téma kon-
kurenci riiznych pravnich rezimti v draznim sektoru.
Proto vice nez stovka hlavné draznich pravnicek
a pravnikd prijala v poloviné tinora ve Svycarském
hlavnim mésté Bernskou vyzvu. Ta 7Zada na zako-
nodarcich, aby rlizné pravni rezimy sjednotili.

Ugastnici Bernskych dnii prevazné z podnikii ze-
lezni¢ni dopravy zjistuji, Ze pribézna, na hranicich
nezdrzovana, zeleznicni doprava potrebuje také
pribézné, jednotné pravo. Tomu tak dodnes nent,

protoZze na mezinarodni Zelezni¢ni dopravu se
vedle narodniho prava vztahuji az t¥i mezinarodni
pravni rezimy, jez v mnoha ohledech nejsou kom-
patibilni:

- evropské pravo v podobé smérnic a narizeni
Evropské unie (pro 25 statll EU s Zeleznicni do-
pravou),

- mezinarodni dopravni pravo v ramci OTIF (se-
stavajici ze 44 stata),

- v rozsahlé euroasijské dopravé navic imluvy
SMPS a SMGS.

Mezinarodni silni¢ni nakladni doprava jako hlavni
konkurent Zeleznic naproti tomu disponuje priibéz-
nym, aZ po Asii dosahujicim jednotnym pravem
v podobé Umluvy o mezinarodnf silnicni nakladni
dopravé CMR.

Divergentni, vzajemné se dokonce blokujici
pravni rezimy pro mezinarodni zelezni¢ni dopravu
brani rychlym, nekomplikovanym prechodtim hra-
nic na bezpe¢ném jednotném pravnim zakladé
a zté7uji prosazeni narokil na nahrady, jak ukazuje
neuplatnéni p¥ilohy CUI ke COTIF ve vétSiné
Clenskych statli EU.

Zakaznici zeleznic, cestujici a odesilatelé zbozi
stale znovu postradaji priibézné drazni nabidky na
zakladé jediné smlouvy s jednotnymi podminkami
od zacatku az do konce. Podniky Zeleznicni do-
pravy navazuji na pozadavky svych zakaznikii
a spojuji je se svymi vlastnimi ocekavanimi ve
vyzvé riznym zakonodarclim, ktefi v Evropé
a mimo ni vytvareji drazni pravo:

1. Pro stejné dopravni skutkové podstaty potre-
buji podniky zelezni¢ni dopravy jednotné dopravni
pravo s jednotnymi pravnimi pojmy.

2. Navzajem se prekryvajici pravni rezimy si ne-
sméji navzajem konkurovat a vzajemné se bloko-
vat, ale je tfeba je koordinovat, aby se doplfiovaly
a neprotirecily si.

3. Zeleznice pottebuji jednoduché, srozumitelné
a pro sebe a své zakazniky snadno pouzitelné
pravo, a to i kdyz se vice pravnich rezimi vza-
jemné dopliuje.

4.V zajmu pravni jistoty musi byt jednou pFijaté
pravo po urcitou dobu stalé.

5. P¥i pripravé legislativni ¢innosti EU by méla
Evropska komise usilovat o maximalni priihled-
nost.

V tomto smyslu apeluji drazni podniky na pri-
sluSné mezinarodni zakonodarce:

- Evropskou unii (Komisi, Evropsky parlament

a Radu),

- Mezistatni organizaci pro mezinarodni zelez-
nicéni dopravu OTIF,

- Spojené narody — Evropskou hospodarskou ko-
misi pro Evropu UNECE,

- Organizaci pro spolupraci Zeleznic 0SZD,

s pranim pri zakonodarné Cinnosti koordinovat
a harmonizovat prekryvajici se oblasti, pokud by
se mélo vytvaret nové drazni pravo. O

Ing. Jiri Kladiva,CSc.



