DOPRAVA

Kombinovana doprava - perspektlva

pre prepravy v chémii

Projekt ChemLog pre bezpecnejSiu a efektivnejSiu prepravu pre chemicky priemysel v strednej
Eurdpe pokracuje a v $portovej terminolégii sa dostal do poléasu. Caka nas spracovanie Stiidie

realizovatelnosti, zameranej na rozvoj Zeleznitnej dopravy zo Slovenska. Rozvoj mozno ocakavat

hlavne v kombinovanej doprave, ktora zaznamenala mierny narast aj v minulom roku napriek
silnému poklesu v ostatnych druhoch nakladu. Nasa $tidia bude nadvizovat na stadiu spracu-
vanti partnerskym Svazem chemického priimyslu CR (SCHP CR) pre kombinovanti dopravu. Ich
spracovanie by malo poméct presunu z cestnej na kombinovanti prepravu (dalej KD).

V ¢lanku pouzivame pojem kombinovanej pre-
pravy, ktora oznacuje prepravu zasielky - kontaj-
nera, vymennej nadstavby alebo navesu aspon
dvomi druhmi dopravy - cestnou a Zelezni¢nou.
Casto sa hovorf aj o intermodalnej doprave, ktora je
presnejSim vyjadrenim aj lahSie preloZitelnym ale
znama skor z namornej dopravy.

MoZznosti rastu preprav po Zeleznici st hlavne vo
vyuZziti moznosti KD pri prepravach na vacsie vzdia-
lenosti. Denné limity vodicov podla Dohody AETR
st problémom pri dialkovych jazdach rovnako ako
vikendové a nocné zakazy jazd. Ich vysledkom st
preplnené parkoviska, problémy s hladanim vol-
ného miesta a vynitené nedodrZanie povinnych
prestavok. V prospech KD hovori aj moznost zvy-
Senia dovolenej hmotnosti nakladu pri 44 t stiprave
a bez zékazu vikendovych jazd. Samozrejme Ze nut-
nou podmienkou pre zasielanie navesov resp. vy-
mennych nadstavieb po Eurdpe je seridézny partner
na druhej strane. Inak ich majitel'ich odoslanim ri-
skuje minimalne neskory navrat a tym nizke vyuZzi-
tie prepravnych prostriedkov. Pretoze sa tieto
prepravy neposudzuji ako kabotaz, robia si ich do-
pravcovia vlastnymi tahacmi.

V ZelezniGnej preprave nastal v ¢ase krizy pokles
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objemu prepravy a ak nie je dostatok voziov pre
ucelené vlaky, preprava skupin alebo jednotlivych
voziov je vyrazne pomalSia. UdrZovanie vlastnych
vleciek sa stalo pre viacerych nerentabilné a presli
na menSie a operativnejsie dodavky po ceste. Ak si
uvedomime, Ze 30 % emisii CO2 v Eurdpe spdso-
buje cestna doprava, skor ¢i neskdr bude treba
prejst na ekologickejsie druhy dopravy. Nepomozu
tomu ani biopaliva, ktorych prinos sa stale spo-
chybriuje pricom elektrina pre drahy sa vyraba aj
v hydroelektrariiach a teda z obnovitelhych zdrojov.

Pozitiva jednotlivych druhov doprav spaja kombi-
novana doprava. Siet terminalov bola v byvalom
Ceskoslovensku vybudovana ale st&asnym pozia-
davkam vyhovuije len ¢iastocne. Napriek tomu sa
vyuziva a ak kapacitne nepostacuje, postupne sa
moze rozsirit. Problémom je siet priamych vlakov
medzi terminalmi na Slovensku. St orientované
hlavne na nAmorné pristavy v Eurdpe.

Pri nahliadnuti do sieti terminalov a liniek KD
v Eurdpe narazime na jednu zaujimavost. Vedenie li-
niek je orientované hlavne v smere sever - juh. Vy-
razne chybaju linky vychod - zapad a linky st silne
centralizované na severe — Duisburg, Ludwigsha-
fen, Hamburg. To znevyhodiiuje prepravu do Ta-

lianska, Franclzska, §panie|s|<a nakolko sa pre-
dlzuje prepravna vzdialenost, pocet prekladok
a tym aj doba prepravy. Mozno v tom nieco urobia
nasi talianski partneri, nadchnuti pre koridor V, ve-
duici juznou stranou Alp zo Spanielska na ukrajinski
hranicu. Skor to ale vyzera, Ze nie je zaujem opera-
torov o tento smer a preto nezaviedli ziadnu linku.
Ak by bol zaujem, aj na stcasnych tratiach a bez
interoperabilnych lokomotiv, schopnych prechadzat
cez pol Eurdpy sa daji dosiahnut prijatelné pre-
pravné casy. Nutnou podmienkou samozrejme je aj
cenova vyhodnost KD oproti kamiénom. Pritom
sme sa dozvedeli, Ze cca. 20% talianskeho importu
preplava na lodiach okolo talianskych brehov do za-
padoeuropskych pristavov a odtial ide naspat cez
Alpy do Talianska. Jednou z pri€in je aj mala kapa-
cita a kvalita sluzieb talianskych kontajnerovych
pristavov.

Rozpaky vyvolavajl opatrenia talianskych Zelez-
nic, ktoré sa pokusaju urobit opatrenia na zvySenie
bezpecnosti Zeleznicnej prepravy po tragickej ne-
hode vo Viareggiu. Poziadavku na prepravu v uce-
lenych vlakoch by mohla splnit multimodalna
preprava ale to si vyzaduje budovanie siete liniek
na vsetky smery. Zatial' vacsinou vedu na sever cez
Alpy ale chybaji na zapad do Franclizska aj na vy-
chod do Slovinska. Paradoxne chybaji aj na sever
do Rakuska a tak vitazi preprava v autocisternach,
¢im sa bezpecnost prepravy velmi nezvysi. Pritom
cestnej preprave nebezpecného nakladu vznikaji
nové bariéry v klasifikacii tunelov, ked' sti znemoz-
nené prejazdy cisterien. Podobne aj zakazy pre-
jazdu cez vodohospodarsky chranené oblasti
vytvarajl bariéry ako napr. prejazd Bratislavou.

Rakuski partneri dostali za dlohu riesit plavbu po
Dunaji, ktory pre kontajnery nebol doteraz vyuzi-
vany. Pre velkl vzdialenost a tym dlhii plavbu
do Rotterdamu aj Konstance nepredpokladame
prudky rast, skdr len pre prepravu prazdnych kon-
tajnerov. Perspektivy Dunaja st v preprave volne
loZzeného nakladu, hlavne surovin, paliv, hnojiv
a mozno aj v LNG ako alternativneho paliva a su-
roviny pre chémiu. Podmienkou ekonomickej plavby
st stabilné plavebné podmienky podla medzina-
rodnych dohod. O
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