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Navrh Bilé knihy evropske

dopravni politiky

28. brezna vydala Evropska komise sdélenim MEMO/11/197 informaci o svém navrhu Bilé
knihy evropské dopravni politiky do roku 2050 s ur€itou etapizaci pro rok 2020 a 2030.
Sama Bila kniha dopravni politiky: Silniéni mapa k Jednotné evropské dopravni oblasti -
Ke konkurenceschopnému a zdrojové efektivnimu dopravnimu systému, ktera se ma pro-
jednat v Radé v ¢ervnu, ma jen 17 stran anglického textu, avsak prilohu, zdiivodnéni a hod-
noceni vlivu s celkovym rozsahem nékolika set stran. Po projednani v Radé ziejmé vyjde
Cesky preklad nékterych casti této dokumentace. Zakladni informace by ale mély byt
k dispozici co nejdrive. Pokousim se o to timto vytahem se struénym komentarem.

Uginné dopravni systémy maji rozhoduijici vy-
znam pro svétovou konkurenceschopnost evrop-
skych podnikil. Logistika, doprava, skladovani
tvori 10-15 % naklad(i evropskych podnikii na ko-
nec¢ny produkt. Kvalita dopravnich sluzeb ma
velky vliv na kvalitu lidského Zivota. Kazda do-
macnost vydava na dopravni produkty a sluzby
v priiméru 13,2 % svého rozpoctu.

Hlavni tkoly dopravni politiky

Mobilita se bude dale rozvijet. Evropska doprava
je ale na rozcesti. Pred systémem dopravy je fada
tkold:

- U dodavek nafty se zvysi nejistota dodavek
z diivodu rizikovych zdrojd, rostouciho nedos-
tatku a extrémniho kolisani cen. O¢ekava se, Ze
cena se do roku 2050 oproti Urovni v roce
2005 vice neZ zdvojnasobi (v roce 2005 stal
barel ropy 59 USD).

- Doprava je energeticky Gc¢innéjsi, ale

e je jeSté 7 96 % zavisla na ropé,
e pretizeni dopravou stoji Evropu kazdorocné
zhruba 1 % HDP.
Je tfeba podstatné snizit svétové emise skleniko-
vych plyn(, aby se omezila zména klimatu v roce
2050 nejvyse na +2 °C proti roku 1990. Ma-li to
byt dosaZeno, musi EU do roku 2050 snizit emise
celkem o 80-95 % pod troven roku 1990.
- Znepokojujici je zejména pretiZeni dopravy sil-
nicni a letecké. Predpoklada se, Ze v roce 2030
nakladni doprava v porovnani s rokem 2005
vzroste zhruba 0 40 % a do roku 2050 o néco
vice neZ 0 80 %.
Osobni doprava by rostla ponékud pomaleji nez
nakladni: 0 34 % do roku 2030 a 0 51 % do
roku 2050.
Infrastruktura je ve vychodnich a zapadnich
Castech EU rozvinuta nerovnomérné. V novych
Clenskych statech je v soucasné dobé pouze asi
4 800 km dalnic a Zadné samostatné vysoko-
rychlostni Zelezni¢ni traté; klasické traté jsou
casto ve Spatném stavu.
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- Odvétvi dopravy v EU celi silici konkurenci
rychle se rozvijejicich svétovych trhii dopravy.
Uplny prehled nejdiilezitéjsich statistickych
dajii o dopravé je k dispozici na adrese: Doprava
2050: 50 prehledd tdaji a Cisel.

Doprava 2050: Hlavni opatieni

Cilem strategie rozvoje dopravy do roku 2050
je vytvorenim jednotného dopravniho prostoru za-
vést transformaci dopravy hluboké strukturalni
zmény.

Pro nejblizsi roky (2011-2014) se planuji tato

klicova opatreni:

- zasadni prehodnoceni regulaéniho ramce
pro zeleznicni dopravu (Zeleznicni bali¢ek
2012-2013). Jadrem rozvoje dopravy do roku
2050 je nutna transformace Zelezni¢ni do-
pravy, aby se stala atraktivnéjsi a do roku
2050 se poda¥ilo velmi vyrazné zvysit jeji podil
na trhu osobni i nékladni dopravy na stiedni
vzdalenosti (do 300 km).

e Oviem v soucasnosti pFipada v silnicni
dopravé do 300 km pres 2 na vzdalenosti

do 50 km a 3 objemu na vzdalenosti do
150 km.

- Cilem je zaroven ztrojnasobit do roku 2030
délku stavajici vysokorychlostni Zeleznicni sité.

-To vSe si vyzada velké zmény regulacniho
ramce pro zeleznicni dopravu; do ného patii
otevieni trhu sluZeb vnitrostatni osobni do-
pravy, zavedeni jednotnych struktur Fizeni pro
koridory nakladni Zelezni€ni dopravy, struktu-
ralni oddéleni spravci infrastruktury od po-
skytovatelli sluzeb a zlepSeni regulacniho
prostredi s cilem zatraktivnit Zeleznicni do-
pravu pro soukromé investice.

- Komise predlozi ambicidzni soubor legislativ-
nich iniciativ pro odvétvi Zelezni¢ni dopravy
v letech 2012-2013.

Pro vytvoreni skutecné jednotného evropského
dopravniho prostoru ma zasadni vyznam paterni
sit strategické infrastruktury.

-V roce 2011 Komise predloZi nové navrhy ev-
ropské paterni ,multimodalni® sité (zverejni po-
kyny, harmonogramy /silniéni mapy/ a navrhy
financovani transevropské sité TEN-T. Financni
prostiedky EU z fond( pro TEN-T, Fondu sou-
drznosti a strukturalnich fond(i by mély byt vy-
uzivany koncepéné, proto budou poskytovany
podle jediného ramce.

- Podminénost financovani bude zarukou orien-
tace na priority EU a zavadéni novych techno-
logii (dobijeci/Cerpaci stanice pro nova vozidla,
nova technologie Fizeni dopravy).

Vytvoreni plné funkEniho multimodalniho do-
pravniho systému vyZaduje, aby byly odstranény
nedostatky a prekazky v ostatnich klicovych ¢as-
tech sité, napr. prostiednictvim letistniho balicku,
ktery ma zlepsit vykonnost a kapacitu letist
(2011), sdéleni o vnitrozemské vodni doprave,
které ma odstranit prekazky a zlepsit efektivnost
vyuzivani vnitrozemskych vodnich cest (2011), ¢i
iniciativy ,e-maritime" pro bezpapirovou a inteli-
gentni namorni dopravu (2011), jez je soucasti
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myslenky vytvorit pro namorni dopravu prostor

skutecného ,modrého pasma" bez prekazek. Ko-

mise bude téz pracovat na odstranéni omezeni sil-

nicni kabotaze (2012-2013).

Vytvoreni spravedlivého financniho prostredi:
nova koncepce dopravnich poplatkd, které je
nutno restrukturalizovat, aby bylo mozné ve vétsi
mire uplatnit zasadu ,plati znecistovatel a uziva-
tel". Mezi hlavni opatreni bude pat¥it:

- zverejnéni pokynl, jak vztahnout naklady na in-

frastrukturu na osobni vozidla (2012);

- v druhé fazi predlozZeni navrhu ramce pro uplat-

novani internalizace nakladd na vsechna sil-
nicni vozidla (kromé vozli s euroznamkou) se
zahrnutim nakladd na infrastrukturu a spole-
Censkych nakladli spojenych s pretizenim,
mistnim znecisténim emisemi CO2 (neni-li za-
hrnuto v dani z pohonnych hmot), hlu¢nosti
a dopravnimi nehodami. Clenské staty se
budou moci samy rozhodnout o vybéru téchto
poplatkd, ale pokud se pro vybér rozhodnou,
budou postupovat podle spole¢ného unijniho
ramce;
pokracovani internalizace externich nakladi
u ostatnich druhl dopravy;
- zajisténi stabilniho financovani dopravy uplat-
novanim zasady vyclenéni prijmi vybranych od
uzivateld dopravnich sluzeb na rozvoj integro-
vané a (c¢inné sité (urcita cast poplatkil z do-
pravy bude zpétné investovana do dopravy. Tim
budou zajistény potrebné fondy na vysoce kva-
litni dopravnf infrastrukturu;

postupné zavadéni evropskych elektronickych

systém(l vybéru mytného - napriklad:

e od Fijna 2012 zacne fungovat evropska
sluzba elektronického mytného pro nakladni
vozidla a o dva roky pozdéji pro vSechny
druhy vozidel,

e zajisténi, aby Fidi¢i nakladnich vozidel mohli
platit rizné mytné za vyuziti dalnic
elektronicky a prostiednictvim jediného
poskytovatele sluzeb pro celou Evropu.
Mohly by tak byt nahrazeny rozmanité
systémy, které se nyni v 21 Elenskych statech
vybirajicich mytné pouzivajr;

- princip je stejny jako u mobilnich telefoni -
poplatek plyne vaSemu vnitrostatnimu opera-
torovi/prislusnému organu, at jste kdekoli

v Evropé. A s elektronickym vybérem mytného
mohou byt sazby snadno upraveny podle mé-
nicich se podminek (dopravni Spicka, vozy zpdi-
sobujici vétsi znecistén).

Strategicky plan EU pro dopravni technologie
(2011)

- Pro snizeni emisi z dopravy v EU i ve zbytku

svéta bude mit klicovy vyznam vyzkum
a Gcinné zavadéni novych technologii v mést-
ské, meziméstské a dalkové dopraveé.

-V roce 2011 bude hlavni iniciativou strategicky
plan pro dopravni technologie, v némz by mélo
dojit k preskupeni a zméné zaméreni evropské
vyzkumné a vyvojové Cinnosti v dopraveé.

- Prioritou bude vyroba Cistych, bezpe€nych a ti-
chych dopravnich prostiedkd pro vsechny
druhy dopravy.

Pozornost se zaméFi predevsim na alternativni
paliva, nové materialy, nové pohonné systémy, na-
stroje informacnich technologii a nastroje pro Fi-
zeni a integraci slozitych dopravnich systémda.

- Strategicky plan urci, kam smérovat penize na
vyzkum, jakou strategii zavadéni prijmout, aby
se podnitilo a zajistilo prosazeni novych technik
a technologii na trhu, a jak pFipravit nezbytné
unijni normy k zabezpeceni konzistentniho po-
stupu v celé Evropé.

V ramci tohoto strategického planu Komise
v roce 2012 zverejni strategii pro Cisté dopravni
systémy s informacemi o konkrétnich opatienich,
motivujicich k zavadéni Cistych dopravnich pro-
stredkl a program pripravy celounijnich norem je-
jich zavadéni, napt. pravidel pro interoperabilitu
dobijeci infrastruktury, pokyni a norem pro Cer-
paci stanice apod.

Tristupiiova strategie pro dopravu
ve méstech
Podstatnou ¢asti strategie Doprava 2050 je do-
sazeni pokroku v postupném vyrazeni vozidel na
konvencni paliva z dopravy ve méstech do roku
2050 a jejich nahrazeni automobily na elektricky,
vodikovy ¢i hybridni pohon, vefejnou hromadnou
dopravou, chiizi nebo jizdou na kole.
Odpovédnost za dopravu ve méstech zlstava
prevazné na clenskych statech a jednotlivych més-
tech, ktera zvoli vhodnou kombinaci dopravnich
prostredkd na svém lGzemi. Aby vsak prechod
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k Cistsi dopravé ve méstech usnadnila, zavede
Komise

- postupy a finanéni pomoc pro audity mobility
a plany mobility ve méstech na zakladé dobro-
volnosti,

- Zjisti, jaké jsou moznosti vyclenéni prostredki
z fondu pro regionalni rozvoj a fondu sou-
drznosti pro mésta a regiony, které predlozily
plany méstské mobility.

Komise predlozi navrhy ramce EU pro vybirani
poplatk(l za uzivani méstskych komunikaci a re-
Zimy omezeni vstupu, aby podpofrila rostouci
pocet Clenskych statl, které chtéji tyto rezimy
uplatiovat s cilem snizit pretizeni a zménit sou-
casné zvyklosti v méstské dopravé. Diky tomu
budou riizné systémy fungovat v soudrzném ce-
lounijnim ramci na principu nediskriminace.

Pokud jde o technologicka reSeni pro Cistsi do-
pravni prostredky, zadné mésto nic nezmize
samo. EU proto do této oblasti zaméFi své vy-
zkumné Usili, predstavi strategie pro celounijni za-
vadéni novych technologii a podpofi tvorbu
vhodnych trznich podminek k usnadnéni vyuzivani
novych CistSich vozidel ve méstech; prechod
k CistSim osobnim dopravnim prostredkiim je jed-
nou z hlavnich priorit strategického planu pro do-
pravni technologie (2011).

V oblasti dalkové dopravy, kde bude nadale do-
minovat letecka a namorni doprava, bude pozor-
nost vénovana hlavné zvySeni konkurence-
schopnosti a snizeni emisi pomoci:

- kompletni modernizace evropského systému -
zeni letového provozu (SESAR?) do roku 2020,
¢imz bude dokoncena jednotna evropska ob-
letadly a zvySenim kapacit;

- v ramci prvni faze do konce roku 2012 Elenské
staty spolupracuji na vytvoreni funkcnich blok(i
vzdu$ného prostoru. Diky jednotnému nebi
dojde k 10% omezeni poctu let(, a tedy k pod-
statnému sniZeni spotfeby paliva a emisi.

K celkovému zefektivnéni vech druhd dopravy
a snizeni emisi jsou obdobné nezbytna vyznamna
zlepSeni v Fizeni dopravy - pouzivani progresivnich
systémil Fizeni pozemni a vodni dopravy (ERTMS,
ITS, RIS, SafeSeaNet a LRIT?).

Dalsi zasadni opatfeni v oblasti letecké a na-
mofini dopravy zahrnou:

- zavadeéni ¢istsich motort, konstrukce s envi-
ronmentalnimi ohledy a prechod k udrzitelnym
palivim (viz strategicky plan pro dopravni
technologie),

- dokonceni spole¢ného evropského leteckého
prostoru zahrnujiciho 58 zemi a 1 miliardu oby-
vatel do roku 2020 a spolupraci s mezinarod-
nimi partnery a v mezinarodnich organizacich,
jako jsou ICAO (Mezinarodni organizace pro ci-
vilni letectvi) a IMO (Mezinarodni namotni or-
ganizace), na podporu evropské konkurence-
schopnosti a klimatickych cili na svétové
rovni.

Predevsim v namorni dopravé lze cile snizeni
emisi z ropnych paliv o alespon 40 % dosahnout
operacnimi a technickymi opatfenimi véetné no-
vych lodnich konstrukci a nizkouhlikovych paliv.
Vzhledem ke globalnimu charakteru namorni do-
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pravy Ize na téchto opatienich pracovat pouze na
mezinarodni Grovni v ramci IMO, jinak nebudou
Gcinna.

Vytvoreni jednotného evropského dopravniho
prostoru zavisi na vykonnych a interoperabilnich
celoevropskych systémech planovani cest s vyuzi-
tim rliznych druhd dopravy a integrovaného pro-
deje jizdenek.

V dohledné dobé bude vyrazné podporena pri-
prava potrebnych opatteni EU, ktera maji usnad-
nit integrované planovani cest s vyuzitim riiznych
druhtl dopravy, pricemz budou nejprve vypraco-
vany hlavni normy, které usnadni planovani cesto-
vani po zeleznici v  EU (2012), a nezbytna
legislativni opatteni, ktera zajisti pristup poskyto-
vatelll sluzeb k cestovnim a dopravnim informa-
cim v realném case.

Kvalitni sluzby ve vSech odvétvich dopravy lizce
souviseji

- s konsolidaci a prosazovanim predpisl o pra-

vech cestujicich ve vSech druzich dopravy.

Po dokonceni legislativniho ramce pro prava ces-
tujicich ve vSech druzich dopravy zverejni Komise
zpravy o uplatiovani prav cestujicich v letecké do-
pravé a ke konci roku 2011 predlozi navrh pokynti
o spole¢ném vykladu prav cestujicich pro vSechny
druhy dopravy.

Uvedeny prehled opatteni neni vycCerpavajici.
Jeho cilem je upozornit na néktera klicova opa-
tfeni, u nichz ma byt v obdobi 2011-2014 dosa-
Zeno nejvétsino pokroku, aby mohly byt provedeny
zasadni strukturalni zmény nezbytné k vytvoreni
integrovaného jednotného evropského dopravniho
prostoru.

Uplny seznam iniciativ zarazenych do planu rozvoje
dopravy do roku 2050 - ve vice nez 40 oblastech
silnicni, zeleznicni, letecké, ndamorni a vnitrozemské
vodni dopravy - je k dispozici na adrese http:
//ec.europa.eu/transport/index_en.htm.

Srovnani se sdélenimi Evropské komise
k bezuhlikaté energii do roku 2050

Proti sdéleni o zdrojich paliva mozny pokles
emisi sklenikovych plynl v roce 2050 proti roku
1990 o0 80-95 % z dubna minulého roku a z po-
catku tohoto roku se naznacuje dosazitelnost cile
dosazitelného spiSe v celé ekonomice - s vétSim
poklesem v jinych odvétvich nez v dopravé, zej-
ména silnini. Tam ale dochazi k dalsi podpore
elektrovozidel — nové napt. 50% spolufinancova-
nim projektd stanic pro dobijeni akumulatortl za
celkem 42 mil. eur (tyka se zapadni, severni, jizni
a stredni Evropy s vyjimkou CR). MiiZe v tom byt
urcita opatrnost v stanoveni cilll, skryta podpora

Transport Policy White

On 28 March the European Commission published MEMO/11/197 and informed about its
proposal of 2050 Transport Policy, White Paper - Roadmap to a Single European Transport
Area - Towards a competitive and resource efficient transport system. It should be dis-
cussed in the Council in June and after that certain parts of the documents should be trans-
lated to Czech. This brief extract should provide a basic overview.

Effective transport systems are crucial to
European companies' ability to compete in the
world economy. Logistics, such as transport and
storage, account for 10-15% of the cost of
a finished product for European companies. The
quality of transport services has a major impact
on people's quality of life. On average 13.2% of
every household's budget is spent on transport
goods and services.

The major challenges

Mobility will increase. But European transport
is at a crossroads. Our transport system faces
major challenges:

e Oil will become scarcer in future decades,
sourced increasingly from unstable parts of
the world. Prices are projected to more than
double between 2005 levels and 2050
(59 $/barrel in 2005).

e Transport has become more energy-efficient
but still depends on oil for 96% of its energy
needs. Congestion costs Europe about 1% of
GDP each year.
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e There is a need to drastically reduce world
greenhouse gas emissions, with the goal of
limiting climate change to 2 °C. Overall, by
2050, the EU needs to reduce emissions by
80-95% below 1990 levels.

e Congestion is a major concern. Freight
transport activity is projected to increase,
with respect to 2005, by around 40% in
2030 and by little over 80% by 2050.
Passenger traffic would grow slightly less
than freight transport.

e Infrastructure is unequally developed in the
eastern and western parts of the EU. In the new
Member States there are currently only around
4 800 km of motorways and no purpose-built
high-speed rail lines; the conventional railway
lines are often in poor condition.

e The EU's transport sector faces growing
competition in fast developing world
transport markets.

For a comprehensive view of key statistics on

transport see: Transport 2050: 50 facts and
figures.

Zeleznicni lobby, nebo takticky krok s ohledem na
vinu odporu proti jaderné energii, bez niz nelze za-
jistit v budoucnu dostatecné dodavky energie. Na
druhé strané s elektrifikaci i v silni¢ni dopravé
bude nutno uméle vytvaret hluk upozoriujici na

Pozitivni myslenkou je k zajisténi infrastruktury
poskytnout ¢ast prijmu ze zpoplatnéni dopravy ve
prospéch dopravni infrastruktury. Jen jde o to, aby
to nebylo dalsi zpoplatnéni paralelné k navySovani
zejména spotiebni dané jako rozpoctového zdroje.
Zarukou nedrancovani dopravni infrastruktury né-
kterymi ministry financi midze byt jen vyse po-
psana internacionalizace sluzeb zpoplatnéni
silniéni infrastruktury. O

Doc. Ing. Antonin Peltram CSc.

L\Vyzkum usporadani letového provozu jednotného
evropského nebe, viz http://ec.europa.eu/transport/
air/sesar/sesar_en.htm.

2 Evropsky systém Fizeni Zeleznicniho provozu
(ERTMS), inteligentni dopravni systémy (pro sil-
nicni dopravu) (ITS), Ficni informacni sluzby (RIS),
namorni informacni systémy EU SafeSeaNet
aidentifikace a sledovani lodi na velké vzdalenosti
(LRIT).

Transport 2050: The main measures

The strategy outlined in Transport 2050 aims

to introduce profound structural changes to
transform the transport sector. It includes the
following key measures (2011-14):

e A major overhaul of the regulatory
framework for rail (rail package
2012/2013). The rail sector needs to be
transformed so that it becomes more
attractive and succeeds in carrying a very
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significantly increased share of the market
for passenger and freight over middle
distances (>300 km) by 2050. At the same
time the aim is to triple the length of the
current high-speed rail network by 2030. All
this will require major changes to the
regulatory framework for rail. The
Commission will bring forward an ambitious
package of legislative initiatives for the rail
sector in 2012/2013.

A core network of strategic infrastructure is
essential for the creation of a real Single
European Transport Area. The Commission will
bring forward new proposals for an European
"multi-modal” network in 2011 with publication
of TEN-T (trans-European transport network)
guidelines, maps and financing proposals. EU
will provide funding through a single framework
to use coherently money in TEN-T, cohesion and
structural funds.

To create a fully functioning multi-modal
transport system requires removing bottlenecks
and barriers in other parts of the network,
namely with an airport package to improve the
efficiency and capacity of airports (2011),

a communication on inland waterway transport
(2011) to remove barriers and improve
efficiency inland waterways, as well as the
e-maritime initiative (2011) for paperless and
intelligent shipping. The Commission will also
work to remove restrictions to road cabotage
(2012/2013).

Transport charges must be restructured in the
direction of a wider application of the "polluter
pays" and "user pays" principle. Key measures
will include:

e Publication of guidelines for application of
infrastructure costs to passenger cars
(2012).

e A proposal setting a framework for the
internalisation of costs to all road vehicles
(except those covered by Eurovignette) to
cover the costs of infrastructure as well as
the social costs of congestion, COz (if not
included in fuel tax) local pollution, noise and
accidents.

e Proceed with the internalisation of external
costs in other transport modes.

e To ensure stable financing for transport,
apply the principle of earmarking revenues
collected from transport users for the
development of an integrated and efficient
network.

e Progressively allow for European electronic
tolling systems ensuring that drivers can
pay different tolls for the use of motorways
electronically and through a single service
provider for the whole of Europe.

EU Strategic Transport Technology
Plan (2011)

e Research and effective deployment of new
technologies will be key to lower transport
emissions in the EU as in the rest of the
world, for cities, intra-urban and long-
distance transport. In 2011, the Strategic
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Transport Technology Plan (STTP) will be
a major initiative to regroup/refocus transport
research and development efforts in Europe.
e The priority will be on producing clean, safe,
quiet vehicles for all transport modes
e As part of the overall STTP, the Commission
will publish a clean transport systems
strategy in 2012, with more details on
specific measures to incentivise and
facilitate the introduction of clean vehicles
and on developing EU wide standards for
deployment of clean vehicles.

A three-part strategy for transport
in cities

A key part of the Transport 2050 strategy is
to move towards the goal of phasing out
conventionally fuelled cars in cities by 2050 -
with a shift to electric cars, hydrogen cars,
hybrid cars, to public transport, and to walking
or cycling in cities. Much of the responsibility for
transport in cities remains with Member States
and it is for individual cities to decide on the
appropriate transport mix for their area. To
facilitate the shift, the Commission will
introduce procedures and financial assistance
for urban mobility audits and urban mobility
plans, on a voluntary basis and bring forward
proposals for an EU framework for urban road
user charging and access restriction schemes,
for the increasing number of Member States
who want to use charging schemes to alleviate
congestion and shift transport patterns in cities.

For technological solutions for clean cars, the
EU will focus EU research efforts, introduce EU-
wide deployment strategies and the right
market conditions - the transition to clean
passenger cars is a major priority for the
Strategic Transport Technology Plan (2011).

For long-distance modes, where air travel and
maritime transport will remain dominant, the
focus will be to increase competitiveness and
reduce emissions through complete
modernisation of Europe's air traffic control
system by 2020 (SESARY).

Similar major improvements in traffic

management are key to the overall
improvements in efficiency and lower emissions
in all modes. That means the deployment of
advanced land and waterborne transport
management systems (e.g. ERTMS, ITS, RIS,
Safeseanet and LRIT?).

Other key measures for aviation and maritime
will include: introduction of cleaner engines,
design and shift to sustainable fuels (see STTP);
completion of the European Common Aviation
Area of 58 countries and 1 billion inhabitants by
2020; as well as work with international
partners and organisations to promote
European competitiveness and climate goals at
a global level.

In the short term, there will be a push to move
ahead with the necessary EU measures to
facilitate multi-modal integrated travel planning
starting with the key standards necessary to
facilitate EU-wide rail travel planning (2012), as
well as necessary legislative measures to ensure
service providers have access to real time travel
and traffic information.

High-quality transport services in all sectors
depend on the consolidation and enforcement of
passenger rights legislation across all modes.
Following the completion of the legislative
framework for passenger rights in all modes,
the Commission will publish reports on the
application of air passenger rights, and later in
2011 bring forward guidelines on the common
interpretation of passenger rights across all
modes.

The full list of initiatives foreseen in the
Transport 2050 roadmap can be found at
http://ec.europa.eu/transport/index_en.htm.

1 Single European Sky ATM Research,
cf http://ec.europa.eu/transport/air/
sesar/sesar_en.htm.

2 European Rail Traffic Management System,
Intelligent Transport Systems (for road
transport), River Information Services, the EU's
maritime information systems SafeSeaNet and
Long Range Identification and Tracking of
vessels. O
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