DOPRAVA

Intermodalni doprava
nadrzkovych kontejnert

Intermodalni doprava obecné si béhem poslednich let ziskava stale vice pFiznivci. V obdobi
mezi ,internetovou bublinou" a poc¢atkem financni krize tato oblast zaznamenavala riist
kolem 20 %. Dochazelo k dynamickému rozvoji pFistavnich, Zelezni¢nich a terminalovych
zarizeni a byly zavadény nové linky a budovany nové skladové kapacity. Po zacatku krize
rlist vyrazné poklesl, ale brzy se vratil ke stejné intenzivnimu vyvoji. Tato Cisla nesouviseji
pouze s nékdy prehnané zdlraziiovanymi rozvijejicimi se trhy, ale také s tim, Zze v Evropé

nabyva na sile ,zelené mysleni".

Ackoli v dlisledku financni krize doslo k poklesu
cen silnicni dopravy (pfebytek kapacit) a ¢ast na-
kladu se vratila z intermodalnich navésii zpét na
kamidny, Zijeme v dobg, ve které vyznam intermo-
dalni dopravy - zvlasté ve vnitrozemské dopravé -
roste a s riistem ekonomiky bude opét rychle riist
i poptavka.

S rostouci poptavkou se objevuje i fada prob-
[émd. Evropska doprava (Zeleznicni a primorska)
rozsitila Fadu rozmérl nadrzkovych kontejneri
o nékteré ,podivné" rozméry. Vedle standardnich
20,30 a 40stopych se nyni pouziva cokoli v roz-
mezi 20-30" (pod nazvem swap body/vyménna
nastavba). U kontejner(i téchto neobvyklych roz-
méril se mizeme setkat s fadou riiznych problémi
(napfiklad chybéjici kodifikace), ale Ize Fici, Ze
technické potize jsou viceméné stejné.

Velmi ¢asto dochazi k témto poskozenim: pras-
kliny v ramu (vétsinou velmi malych rozmér(, ale
jedna se o velmi zavazné poskozeni), koroze ramu,
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poskozeni plasté, aniky, chybéjici / Spatné fungu-
jici zabradli a Zeb¥iky. Zjisténi téchto poskozeni
vede k odmitnuti nakladky nebo prevzeti na
terminalu. To znamena, Ze kontejner musi byt
opraven a v nejhorSim pripadé pred opravou
i precerpan do neposkozeného kontejneru. Pro
vSechny z(castnéné to znamena ztratu casu,
penéz a problémy navic.

V soucasnosti se Casto setkavame s poskoze-
nymi kontejnery po prijezdu na terminal v misté
urceni. Jedna se témér vyhradné o prorazené nebo
protrzené plasté. K poskozeni miize dojit béhem
manipulace na terminalu nebo i béhem Zeleznicni
dopravy, a urcit odpovédnost je obtizné. I kdyz
k poSkozeni doSlo béhem pFepravy po Zeleznici,
draha odmitne kontejner po vyprazdnéni kviili po-
Skozeni pFijmout. Kontejner tak musi byt v kazdém
pripadé opraven v misté urceni zasilky.

Také na terminalech dochazi k riiznym potizim.
Pracovnici pFijmu jsou obvykle velmi peclivi (a to
je dobre!). Pokud zjisti chybéjici tabulky nebo
znacky, miize byt kontejner jednoduse odmitnut.
K odmitnuti mohou vést i chybégjici nebo ne-
spravné nalepky, i kdyz ve vétsiné pripadi je
mozno nalepky na terminalu za poplatek doplnit.
Ve srovnani s opravdovym poSkozenim se nejedna
0 nic vazného, ale zplsobuje to zdrZeni, jemuz se
|ze vyhnout.

Co mlzeme udélat, abychom se témto problé-
mam vyhnuli a vytvofili pro lidi pracujici s kontej-
nery bezpecné prostredi? Klicovou osobou, ktera
vyzvedava kontejner, je Fidic. Ten provadi kontrolu
a hlasi (podle jeho nazoru) zavazna poskozeni
terminalli a sepisuje protokol. Pokud je to mozné,
vyfotografuje poskozeni mobilnim telefonem a fo-
tografie posle odpovédné osobé s Zadosti o dalsi
instrukce. Pravé ridic musi odhadnout, zda mize
kontejner predstavovat riziko nebo zda staci o po-
Skozeni informovat a opravit ho pozdéji. Pomoci
maze i terminal a informovat FidiCe o stavajicim /
novém poskozeni a pomoci sepsat p¥ipadny pro-
tokol.

Pred nakladkou nebezpecného nakladu je vétsi-
nou provadéna vakuova zkouska provérujici tés-
nost spodniho ventilu. V misté nakladky se také
nékdy kontroluji tésnici spoje. Pokud tato kontrola
neni provedena personalem nakladky, je opét na
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ridici, aby vizualné zkontroloval stav spojli a spod-
niho ventilu a predesel tak problémim. Je také
diilezité zkontrolovat vnitiek kontejneru (tam, kde
je to mozné), zvlasté pokud dorazi po ¢isténi,
a zjistit pritomnost necistot nebo vlhkosti. Po na-
loZeni je nejdiilezitéjsi kontejner zaplombovat (od-
povédnost nesou pracovnici nakladky a Fidici).
Pokud to neni provedeno radné a v prepravnich
dokladech nejsou uvedena ¢isla plomb, nemusi byt
kontejner vyprazdnén a miize byt poslan zpét.

U nebezpecného nakladu je diilezité, aby byl kon-
tejner radné oznacen nalepkami v souladu s p¥i-
slusnou legislativou. To pro silniéni a zelezni€ni
dopravu znamena ADR-RID a pro namorni do-
pravu IMDG kod. Upozorniuji, Ze nalepky podle
jednotlivych predpisti se lisi, pFicemz je povoleno
prepravovat kontejner oznaceny nalepkami podle
IMDG po silnici a Zeleznici (po nAmorni prepraveé).

Po vyprazdnéni kontejneru je Fidi€ povinen radné
uzavrit vSechny ventily (pokud cisterna odjizdi ne-
vyCisténa) a zkontrolovat, ze jsou zajiSténa
vSechna zabradli, vika a pohyblivé prvky, aby se
béhem dopravy nemohly uvolnit a ulomit.

Je zirejmé, Ze pro zajisténi bezproblémového
a bezpecného pribéhu prepravy je potreba mit
radné vyskoleného a zodpovédného Fidice. Aby
se predeslo problémdm, musi byt ovsem vysko-
leni a spravné postupovat vsichni, kdo se podili
na prepravnim retézci (silnice-zeleznice-more-
Zeleznice-silnice).

Rizna poskozeni nicméné tvori soucast tohoto
procesu. Pokud jsou spravné identifikovana a od-
hadnuta, usetfi si vSichni Ucastnici retézce na-
klady i problémy a intermodalni doprava se stane

jesté spolehlivéjsi, nez je dnes. O
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Intermodal Transport of Tank Containers
Frequent problems, safety issues and solutions

Intermodal traffic in general has gained increased recognition during the last years. The years
following the “dotcom-bubble-burst” to the financial crisis were marked with growth rates
within that area of roughly 20%. Port, train and terminal capabilities were bursting and new
lanes and storage capacities were built. After the financial crisis the growth slowed down
remarkably, but just to pick up afterwards with the same intensity.

Even though, due to the financial crisis, the
traffic on the road became cheaper and therefore
a lot of traffic was switched again away from
intermodal, we are in a period where this
transport type especially for land-bound traffic
(within the geographical Europe) becomes more
relevant and as soon as the economy gains speed
the demand increases rapidly.

Wherever demand is growing more problems
occur. European transport (rail and short sea)
expanded the range of tankcontainer (TC) sizes to
“odd" ones. Besides the regular 20,30 and 40" (just
for bulktanks) there's now used almost everything
in between the 20-30' (named: Swap Bodies)
range. Those containers may experience more
difficulties (e.g. missing codification) but generally
speaking the problems are more or less the same.

Very common damages are: cracks within the
frame (mostly very small but it's a severe
damage), corroded frames, damaged claddings,
leakages, missing/malfunctioning handrails and
ladders. All these damages named will lead to
a denial of loading or take over at the terminal.

What we are currently experiencing are
damages upon arrival at the destination terminal.

Those damages involve cut or ripped off claddings.

Problems of a different type occur at the
terminals. The check-in staff is regularly very
precise (which is good!). If they find plates or
markings missing a container is denied easily.
Missing labels or improper labelling can as well
lead to a denial, whereas in most cases labels will
be applied at the terminal for an extra fee.

What can be done to avoid those things and

create a safe environment for the people who
work with containers? It is mainly the driver

who picks the container up. The terminal can

help as well.

Before the loading of dangerous goods takes
place mostly a vacuum test will be performed to
assure the tightness of the bottom valve. It's also
important to check the container inside. After
loading it's mostly important to have the
container sealed.

For dangerous goods it is important to have the
container properly labelled. As it can be seen, it
takes a proper trained and responsible driver to
assure a smooth and safe transport flow.
Nevertheless it's everybody within the chain that
needs to be trained and acting accordingly to
avoid problems.

Damages are more or less part of the work. If
these are identified and estimated the right way
it'll safe costs and “headaches” for everyone in
the chain and makes the intermodal transport
even more reliable than it already is. O
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