DOPRAVA

Financovani dopravni
infrastruktury v EU

PFinasime zasadni myslenky z projevu nazvaného Uloha dopravy v zachovdni evropské kon-
kurenceschopnosti, ktery prednesl mistopredseda Evropské komise pro dopravu a trans-
evropské sité Siim Kallas v ramci firemni snidané v Centru pro evropské politické studie

v Bruselu dne 30. za¥i 2011.

Mistopredseda Komise pro dopravu Siim Kallas:

Koncem padesatych let, kdyZ Evropa stanovila
své spole¢né politiky, naziralo se na dopravu jako
na kli¢ k napliovani 3 svobod budouciho spolec-
ného trhu: volného pohybu osob, sluzeb a zboZi.
Pozdéji, kdyZ jsme tlaCili dopFedu evropsky spo-
le¢ny trh, byla doprava vybrana jako zasadni
motor hospodarského rlistu. Dost se toho doka-
zalo. Pak za 30 let nebo pozdgji zacal prevazovat
nazor, ze neni vice zapotrebi néco délat. Politici
a ohc¢ané jiz brali dopravu za poskytnutelnou sluzbu.
A penize zacaly vysychat. Pozorovali jsme trend
prudkého poklesu investic do vnitrozemské do-
pravy. V roce 1975 predstavovaly 1,5 % HDP. Do
roku 2008 poklesly pod 0,8 % - rekordné nizko.

Nyni naStésti doprava znovu ziskala své oprav-
néné misto v evropské politické agendé jako za-
sadni faktor pro pracovni mista a riist. Opira se
to o finance.

Pohledme na financovani navrzené Komisi pro
rozpoctové obdobi 2014 - 2020 - Opatfeni pro
propojeni Evropy (Connecting Europe Facility).
Zrychli rozvoj infrastruktury v energetice, dopravé
a informacni technice k posileni patere vnitrniho
trhu. Doprava by méla byt velkym beneficiantem:
pocita se pro nis 21,7 mld. € + dalsimi 10 mid. €
na dopravni projekty z fondu soudrZnosti.
I kdyZ je to jen zlomek naSich celkovych financ¢-
nich potreb, je to CtyFikrat vice nez nyni. Potvrzuje
to Sirokou politickou prijatelnost vyznamu do-
pravy pro Evropu.

Davame penize tam, kde je pFidana hodnota: vy-
tvarenim pracovnich mist a podporou hospodar-
ského rlstu, spocivajiciho na efektivnéjsim vyuziti
zdrojil. To také ukazuje realnou hodnotu za penize
pro darové poplatniky EU.

Doprava je pro evropskou ekonomiku a spole¢ny

trh pravé tak dilezita, jako byla v 50. letech. N&s
dopravni sektor zaméstnava cca 10 miliond lidi -
45 % celkové zaméstnanosti v EU a priblizné
stejny podil je na HDP.

Je to sektor, kde Evropa zlstava globalnim vid-
cem v dobé, kdy ztracime konkurenceschopnost
v ostatnich oblastech. MiiZzeme se skutecné po-
chlubit vyrobci svétové tridy — napriklad vysoko-
rychlostnich vlakd Siemens a Alstom, motord
Rolls-Royce a také Wartsila, pohanéjicich kazdou
treti namoini lod. Nebo evropsky letecky primysl:
Airbus jako vyrobce nejvétSiho svétového linko-
vého letadla A380 (Superjumbo). Pravé pred par
mésici na PaFizském leteckém veletrhu se na ve-
deni spole¢nosti Airbus pfihnala vina novych ob-
jednavek za mnoho miliard eur pro evropské
podnikani. Seznam Uspéchil pokracuje. Ale jak
muzeme méFit konkurenceschopnost? Kratce re-
¢eno: presnosti, kvalitou a cenou dopravnich slu-
Zeb. Neni nahodou, Ze nas vyzkum ukazuje
pro cestujici pfi volbé druhu dopravy.

Presnost je nejdlezitéjsi z toho, co lidé od do-
pravy Cekaji. Je ale vyrazné ovlivnéna chaotickym
fungovanim naptiklad Zelezni¢ni sité a zvlast kon-
gescemi.

Kongesce jsou jednim z nejhorsich problémi zej-
ména na silnicich a na obloze. Stoji Evropu rocné
cca 1 % HDP. Mnoho mést je v mlze a pachu
a naSe obloha je saturovana, coz plisobi velka
mnozstvi uhliku a jinych nevitanych emisi. V ce-
nach maji velky podil naklady na palivo.

Jsme vysoce zavisli na fosilnim palivu - prilis
mnoho také proto, Ze dovozy prichazeji v nardis-
tajici mire z nestabilnich €asti svéta. Ropa se
pravdépodobné stane vzacnéjsi a trhy nestalymi.
Kdyby svétové ceny vzrostly o 30 %, mélo by to

zfejmé velky vliv na konkurenceschopnost do-
pravy.

Proto hledame inovacni (a CistSi) alternativy
k fosilnim palivim, investujeme do vyzkumu k vy-
voji novych zdrojli energie. Dnesni nova letadla jiz
spaluji 0 70 % méné paliva na sedadlo nez pred-
chozi proudova letadla. S pomoci vyzkumu mu-
Zeme ocekavat v nadchazejicich desetiletich vice
zlepSeni palivové efektivnosti.

Nemdizeme podcenit ohromnou roli, kterou hraje
doprava v udrzeni evropské konkurenceschop-
nosti. Ale riskujeme ztratu postaveni proti glo-
balnim rivallim, predevsim nizkonakladovym
konkurentim, ktefi jsou také nadseni inovacemi
a investuji.

Nasi operatofi dopravy museji byt s to absorbo-
vat nové podnikatelské modely, které mohou byt
vytvoreny ostatnimi, mimo Evropu. V dneSnim
rychle se pohybujicim komer¢nim svété si nema-
Zeme dovolit zaostavat. Pokud ztratime postaveni
na predni hrané globalni konkurenceschopnosti,
nebude evropské podnikani trvale udrzitelné.

Je mnoho prekazek ohroZujicich postaveni na
predni hrané konkurenceschopnosti a branicich
nam v dokonceni spole¢ného evropského doprav-
niho trhu: pfilis mnoho byrokracie, dlouhé celni
formality, Cetna chybgjici spojeni na dopravni siti,
technicka nekompatibilita narodnich Zeleznic, jako
je rlizny rozchod. To ztézuje riist a brani rozvoji
efektivnich siti. Je to také zatéz pro ekonomiku,
kterou si Ize tézko dovolit, zejména béhem této
velké finanéni krize.

VErim, Ze s dopravni politikou stojime na k¥izo-
vatce - a neni doba pro naSe uspokojeni. Potre-
bujeme konkurenceschopny dopravni systém. Co
rozhodujeme a délame nyni, ovlivni sektor po
pristi desetileti. Potfebujeme prolomit tyto pre-
kazky a udrZet Evropu konkurenceschopnou na
svétovém trhu. PotFebujeme proto konkurences-
chopné dopravni systémy - pro hospodarsky riist,
vytvoreni pracovnich mist a kvalitu Zivota lidi. Jak
to udélame? Chtél bych Fici: soustfedme se na
"3 I"-inovace, investice a infrastrukturu. Tyto ob-
lasti jsou kli€ové, chceme-li dokongit nas zamér
dokonceni vnitiniho trhu.

Pohybujeme se vpred u vSech 3 1.

Inovace jsou Zzivotné dilezité. PotFebujeme vy-
vinout inteligentni feSeni pro lepsi vyuziti sou-
Casné infrastruktury a zajistit hladké spojeni mezi
riiznymi druhy dopravy. Chytré technologie ucinf

Jak jsem se zminil, sledujeme rozvoj novych
Uspornych technik a technologii a alternativnich




paliv na pomoc shizeni uhlikovych stop dopravy. Jinou vysokou prioritou,
kterou podporujeme financovanim vyzkumu a vyvoje k zachovani evrop-
ské konkurenceschopnosti, je pravé vyzkum. Silni¢ni doprava je jednodu-
chym prikladem, jak miize inovacni technika a technologie pomoci Fidi¢tim
snizit spotfebu paliva, zamérit je na dostupna parkovaci mista, vyhnout se
dopravnim kongescim a stretdim.

Na druhém konci Skaly mame v letectvi projekt SESAR, ktery predsta-
vuje technickotechnologickou dimenzi cesty k Single European Sky. Pro-
toze se SESAR dostava do etapy rozsirovani, mél by ztrojnasobit kapacitu
a desetinasobné zvysit bezpecnost. Snizi také emise uhliku o0 10 % na
kazdy let a snizi naklady Fizeni letového provozu o 50 %.

Pokud jde o investice, jiz jsem se zminil o «Connecting Europe Facility»,
ktera da dopravé tolik potrebnou penézni injekci. To by naopak mélo
generovat vice potirebného financovani ¢lenskymi staty a soukromym sek-
torem.

Potreba financovani infrastruktury je prirozené obrovska. Potfebujeme
robustni investice, zejména soukromého sektoru, k uleh¢eni od kongesci,
odstranénf tizkych hrdel a lepsiho provazani rliznych druhd dopravy.

Vime, Ze poptavka po mobilité bude v predvidatelné perspektivé pokra-
Covat v riistu. Soucasné casti nasi dopravni infrastruktury zacinaji skiipat
vékem a blizit se kapacitnim limitlim. Proto potfebujeme investovat, spo-
jit chybégjici spoje v naSem dopravnim systému a zajistit jeho vysoce kva-
litni stav.

V soucasnosti je dopravni infrastruktura nerovhomérné vyvinuta - vy-
chodni ¢ast EU ma chabé silnice a zeleznice, napriklad méné nez 5 000 km
dalnic a v novych ¢lenskych statech chybi ticelové postavené vysokorych-
lostni Zeleznicni trati.

Proto je zaclenéna do projektu Trans-European Transport Network-
TEN-T. Tento dlouhodoby a ambiciézni projekt jiz dosahl nékteré pozoru-
hodné tspéchy — viz most Oresund mezi Malmé a Kodani, nejdel3i evrop-
sky kombinovany most pro silnicni a zeleznicni dopravu. TEN-T je obrovsky
priklad hodnoty poskytnuté obcanim EU. Kazdy milion €, které vkladame
do TEN-T na evropské tirovni, generuje 5 mil. € do investic ¢lenskych stati
a kazdy milion generuje 20 mil. € ze soukromého sektoru.

Ale dnesni sit je stale z mnoha diivodd naplasti na narodni ¢asti, jak jsem

se zminil d¥ive, a jde o problém, na ktery se soustreduje nase hodnoceni

politiky TEN-T. Potrebujeme nyni zlepsSit, modernizovat a dokoncit nasi
dopravni infrastrukturu, jak jsem nacrtl v silnicni mapé k Jednotné
evropské dopravni oblasti. Kdyz toho dosahneme, bude to mit vyznamny

pozitivni vliv na ekonomicky rlist a udrzeni konkurenceschopnosti. PFiblizi

nas to také k dokonceni evropského vnitfniho trhu.

Vyvolava to plivodni myslenku pro predchozi 1éta vytvorit spole¢nou do-
pravni politiku pro Evropu: dat k dispozici infrastrukturu a vnitfni propo-
jeni pottebna k podpore vnitiniho trhu, zajistit volné dopravni toky lidi,
sluzeb a zboZzi, pomoci vytvorit pracovni mista, podpo¥it hospodéarsky rlist
a udrzeni konkurenceschopné Evropy na globalnim svétovém trhu.

Vnirni trh nem0ze fungovat s optimalni efektivnosti bez pristupu k do-
pravni infrastrukture nejvyssi kvality pro jednotlivce i podnikani. Proto
chceme efektivni, konkureceschopnou a véfime, ze prosperujici dopravu.

Jak na tyto vyzvy bude reagovat Ceska republika? O

Doc. Ing. Antonin Peltram CSc.
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V3echny vyrobky SSI SCHAFER tvori
uceleny skladovaci systém

SSI SCHAFER dodévé feseni na miru jak pro malé, tak velké
firmy s rGzné narocnymi predstavami na skladovou logistiku.
Jednoducha prestavitelnost systému a Siroky sortiment vyrobkd
umoznuji rtst skladu spolecné s vasi firmou.

Diky skladovému systému SSI SCHAFER vam navrhneme
nejoptimalnéjsi feSeni, z kombinace velkého mnozstvi druh
prepravek a rlznych typd regalC aZz po vysoce automatizované,
pocitacem Fizené zakladace.
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SSI SCHAFER - vée potiebné pro efektivni Fizeni
intralogistiky z jedné ruky

= Regaly na popzdnych
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