RID/ADR

Skoleni pro bezpecnost na silnici

Chemicky priimysl v Ceské republice je vyznamnym zaméstnavatelem znaéného poétu
lidi. Naproti tomu ochranci p¥irody s oblibou kritizuji velké chemicky, ale uz si neuvédo-
muji, Ze bez chemie by v dnesni dobé nedokazali Zit. Prakticky vesSkeré véci kolem nas
prosly v jisté fazi své vyroby néjakym chemickym procesem: béleni papiru, vyroba plas-
tovych sackii a tasek, praci prasky, parfémy, pohonné hmoty atd. Znecisténi Zivotniho

prostredi, které pachaji chemické podniky, je natolik malé, Ze mnohem vétsi znecisténi

pachaji vyfukové zplodiny aut vypousténé do ovzdusi. I na to ale mysli predevsim chemie,
ktera se snazi o to, aby takovych zplodin bylo co nejméné.

Proto se dneska povinné umistuje do aut kataly-
zator, ktery preménuje Skodlivé latky na ty méné
nebezpecné. Jeho funkce je troji: redukuje nebez-
pecné oxidy dusiku (NOx) na dusik a oxiduje to-
xicky oxid uhelnaty a veskeré ostatni organické
zbytky (mnohé z nich jsou drazdivé a rakovino-
tvorné) na oxid uhli¢ity. Kdyz se podivame jesté
dal, existuji snahy o tplnou nahradu fosilnich paliv
za paliva ekologicka, jako naptiklad bionafta nebo
vodik. Nicméné nez se tak stane, musi resit prob-
[émy ekologického razu pravé vhodna legislativa.
Uvedme naptiklad Montrealsky protokol z roku

Nehoda pri prepravé PHM

1987, ktery si kladl za cil vyloucit z vyroby a spo-
treby latky, které poSkozuji ozonovou vrstvu. Nebo
protokol podepsany v Kjétu roku 1997, jehoz sna-
hou bylo radikalné sniZit emise sklenikovych plynd.

Je zcela zrejmé, Ze p¥i nakladani s chemickymi
latkami existuji rizika havarii, ale dodrzovanim p¥i-
slusnych legislativnich podminek je snaha vse-
mozné tato rizika sniZit na minimum. Havarie
uvnit¥ podnik( nejsou zadnou raritou. Uvedime si
alespon nékteré z téch znamych: vybuch reaktoru
a tnik radioaktivnich latek v Cernobylu v dubnu
roku 1986. S nasledky této havarie se lidé srov-
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navaji dodnes. Nehoda, ktera se stala v indickém
mésté Bhopalu v roce 1984, pFipravila o zivot asi
2 000 lidi a nejméné u dalSich 20 000 osob doslo
k poskozeni zdravi. Jako meziprodukt pf¥i vyrobé
pesticidl se zde zpracovaval metylisokyanat. Ten
je toxicky a s vodou exotermné reaguje za velkého
vyvinu energie. PFi vyrobé vnikla do zasobniku
s touto latkou vlhkost a vliivem zvySené teploty
doslo k tniku latky do okoli. Pri této havarii se
uvolnilo 25 tun par metylisokyanatu.

Nehoda v italském Sevesu v roce 1976 otevrela
brany legislativé tykajici se prevenci zavaznych

havarii. Pri zpracovavani trichlorfenolu doslo
k Gniku jedné z nejjedovatéjsich latek - tetra-
chlordibenzoparadioxinu. Prestoze ji uniklo ,jenom"
dvé kila, stacila tato davka k tomu, aby bylo 250
osob hospitalizovano a dalSich 600 evakuovano,
nékteri z nich byli navic dlouhodobé postizeni.
Legislativa tedy hleda rizika spojena s vyrobou
a pouzivanim chemickych latek — zabyva se plano-
vanim havarijnich scénari (to jak mize k nehodé
dojit) a jejich analyzou (jaké Ize ocekavat Skody).
Potencial havarie se da rozdélit do nékolika
oblasti:
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Torzo dopravni jednotky po vybuchu horlavin

a) rizika spojena s praci na pracovisti,

b) rizika p¥i transportu chemikalii,

¢) rizika pFi nakladani s chemickou latkou a

d) environmentalni rizika.

Riziko ale neni jen pravdépodobnost vzniku ha-
varie, ale zapocitavaji se do néj i nasledky takové
nehody (at uZ finan¢ni nebo jako ztraty na Zivo-
tech).

Zamé¥Fme se na rizika plynouci z pfepravy ne-
bezpecnych véci. V podstaté Ize rozliSovat pét
typti preprav. U nas v Ceské republice je nejvice
frekventovana preprava silniéni. V nemalé mire
je rozsitena také preprava nebezpecnych véci
po Zeleznicich. Uplatnit Ize také v jisté mire le-
teckou prepravu, ale s nasledujicimi dvéma typy
uzZ se na nasem lzemi moc nesetkame - jedna
se 0 hamorni a Ficni prepravu. Kazdy tento typ
prepravy je upraven vhodnou legislativou, ktera
se snazi omezit rizika vzniku nehod. Dohoda,
ktera upravuje pravidla prepravy po silnici, se
jmenuje Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni
prepravé nebezpecnych véci (ADR). Poprvé se
objevila na scéné 30. zari 1957 a byla pode-
psana v Zenevé. Tehdejsi Ceskoslovensko ji po-
depsalo v roce 1987 a nabyvala platnosti pouze
pFi mezinarodni prepravé. Ceska republika k ni
jako nastupnicky stat pristoupila v roce 1994
a od té doby plati také pro vnitrostatni pre-
pravu. K 1. kvétnu 2011 ji ma podepsanou cel-
kem 47 statd.

Dohoda ADR stanovi pravidla jak pro prepravu
malych mnoZstvi nebezpecnych véci, tak pod-
minky pro prepravu velkych objemi, naptiklad cis-
ternovymi vozidly. Nedodrzeni podminek je prisné
sankcionovano a pokuty mohou dosahnout az do
vySe milionu korun. Valna vétSina obyvatel ani ne-
tusi, Ze néco jako Dohoda ADR viibec existuje.
Znamé porekadlo ale pravi: Neznalost zakont ne-
omlouva!

A na co vSechno dohoda ADR pamatuje? Do-
Ctete se v ni vSechno od povinnosti zticastnénych
osob pres zakladni charakteristiky nebezpecnych



véci, konstrukei a zkouseni obalovych materiald
az po specialni konstrukce vozidel.

A kdo s timto zakonem pFichazi do styku nej-
vice? Jsou to podniky, které nebezpecné véci ode-
silaji, podniky, které tyto véci prepravuji a také
podniky, které je poté prijimaji. VSechny osoby, po-
dilejici se jakoukoli Cinnosti na prepravé at uz
v rezii odesilatele, dopravce nebo pFijemce, musi
byt proskoleny, a to vzhledem ke svym povinnos-
tem. Povinnost nechat se proSkolit vyplyva z ADR.
Je to v podstaté opatreni, jak k nebezpecnym
vécem pustit pouze osoby, které maji dostate¢né
znalosti k tomu, aby tyto €innosti mohli vykona-
vat.

Ale abychom se vratili zpét k silnicim. S kym se
tedy na silnicich nejcastéji potkavame? Jsou to
praveé ridici - zaméstnanci dopravnich firem. Do-
pravci jsou dilezitym pojitkem mezi odesilatelem
a prijemcem nebezpecnych véci, a pokud nastane
néjaka mimoradna udalost béhem prepravy, do-
tyka se bezprostredné pravé ridici. Vétsinou jsou
tyto mimoradné situace zapticinény lidskou chy-
bou, ale neni to vzdy podminkou. Lidsky faktor
hraje ale ve velké vétsiné hlavni roli. Clovék neni
stroj, miize samozrejmé chybovat. Proto se klade
velky diiraz na to, aby jim specialni skoleni o pre-
pravé nebezpeCnych véci, které Fidic¢i musi absol-
vovat, poskytlo vhodné informace pro praxi a pro
jejich prepravu po silnicich.

Mnoho dopravcli si nechava proskolit své Fidice
u spole¢nosti DEKRA Automobil a.s. Skoleni pro-
bihaji nejen v Praze a Brné, ale také v Litvinové,
Plzni, Jablonci nad Nisou, Cesk;?ch Budéjovicich,
Olomouci, Ostravé a nové také ve Zliné a Jihlavé.
V souladu s legislativou je zakladni Skoleni t¥i-
denni. Prvni dva dny se vyucuje prislusna latka
a treti den, po opakovani jiz probrané latky, musi
Fidic Uspésné slozit zkousky, aby dostal osvédceni
k prepravé nebezpecnych véci po silnici. Existuji
riizné nastavby k zakladnimu Skoleni. Jedna se
0 prepravu radioaktivnich a vybusnych latek
a o cisternovou prepravu.

Akademie dopravniho vzdélavani pri DEKRA
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Zneskodriovani nebezpecnych véci po tniku do dopravni jednotky
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Ranzirovani — manévrovdni na omezeném prostoru

Automobil a.s. zajistuje pro Fidice také dalsi spe-
cialni Skoleni majici vliv na bezpecnost prepravy
nejen nebezpecnych véci. Mimo jiné porada sko-
lent, kde se Fidii uci defenzivni jizdé, hospodarné
jizdé, Skoleni ke zvladani stresu nebo ranzirovani,
coZ je manévrovani vozidla ve stisnéném prostoru.
Vse je vyucovano pod drobnohledem zkusenych
lektordl, ktefi jsou Fidicim pIné k dispozici
a béhem skoleni je informuji o nebezpecich ply-
noucich z unahleného, zbrklého, nékdy az mali-
cherného chovani, které za volant nepat¥i.
Uvedeme zde smutny p¥ipad, ktery se viibec ne-
musel stat, kdyby Fidi¢ nékteré takové Skoleni ab-
solvoval. Tato nehoda se stala v roce 2004 na
dalnici D1. Ridi& prevazejici v cisternové soupravé
dvé latky, z nichZ jedna byla hoflava a druha vy-
soce horlava, zacal na dalnici predjizdét jizdni sou-
pravu, ktera se v tu chvili vyskytovala v pravém
jizdnim pruhu. Dopravni jednotka se dostala do

smyku a narazila do predjizdéného vozidla. Cis-
terna se prevratila, pfi tomto prevraceni byl ura-
Zen patni ventil a témér vSechen obsah hotlavin
vytekl ven, kde nasledné shorel. Ridi¢ byl v tu chvili
v Soku a ve vozidle uhotel. Podil na vzniku a pru-
béhu nehody mél v tomto ptipadé mlady Fidi¢
s minimalnimi zkuSenostmi s takovouto prepra-
vou. Za volantem této soupravy nemél samo-
zrejmé dle platné legislativy sedét. A kdyby védél
néco o zasadach defenzivni jizdy... Ale to uz je
kdyby.

Ne vzdy se da takovym nehodam zabranit, ale je
lepsi byt na takové situace pripraven. Za nejlepsi
pak povazujeme viibec se do takovych situaci ne-
dostavat a predchazet jejich vzniku, coz je mimo
jiné napli vyse uvedeného Skoleni s nazvem De-
fenzivni jizda.

A jak se ke Skoleni stavi samotni Fidi¢i? Jejich
pristup je v soucasnosti v fadé pripadd laxni. Vét-
Sinou maji 0 svém Fidi¢ském uméni a svych zku-
Senostech  vysoké minéni. Nicméné Fada
spolecnosti podmifuje dnes prepravu jejich pro-
dukt pravé absolvovanim téchto Skoleni v perio-
dach 2 nebo 3 roky. Ridi¢i tedy vi, 7e bez $koleni
defenzivni jizdy by nemohli vySe uvedené produkty
prepravovat, a berou ho ob¢as jako nutné zlo. Né-
ktefi jedinci podcenuji primarni poslani, kvili kte-
rému jsou tato Skoleni organizovana, tj. prevence
proti nehodam a zvySovani bezpecnosti silni¢ni
dopravy.

Nastésti je ¢im dal vice dopravnich spole¢nosti,
které si uvédomuji rizika plynouci ze silnicni do-
pravy a s reSenim jejich nasledkd souvisejici eko-
nomické problémy. Tito dopravci védi, ze mit
ridice, ktery jezdi bez nehod, je pro né vyhodné.
Proto je také ¢im dal vice dopravcd, jejichz Fidici
absolvuji v Akademii dopravniho vzdélavani pfi
DEKRA Automobil a.s. Skoleni defenzivni jizdy. O

Ing. Jana Stokldskovd

Dr. Ing. Jifi Dosek
Akademie dopravniho vzdéldvani
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Road Safety Driver Training

The chemical industry is an important employer of a considerable number of people in the
Czech Republic. On the other hand, environmentalists criticise big chemical plants, but do
not realise they could not virtually live today without chemistry. Practically all things
around us went through a certain chemical process in one of the manufacturing phases:
paper bleaching, production of plastic bags, washing powders, perfumes, fuels, etc. The
environmental pollution caused by chemical enterprises is so little that the air pollution
caused by car emissions is higher. Even that issue is being resolved by the chemical
industry, which tries to minimise the volume of the emissions.

That is why catalytic converters are installed
to cars, which convert dangerous substances to
those less harmful. They have three functions: to
reduce harmful nitrogen oxides (NOx) to
nitrogen and oxidise toxic carbon monoxide and
all other organic residues (many of them are
irritant and carcinogenic) to carbon dioxide.
There are even efforts to fully replace fossil
fuels by environmentally friendly fuels such as
biodiesel or hydrogen. Nevertheless, before it
happens, environmental issues need to be dealt
with by suitable legislation. Let's mention for
example the Montreal Protocol (1987) that
aimed to eliminate substances that deplete the
ozone layer from manufacturing processes. Or
the Protocol signed in Kyoto in 1997 aiming to
radically reduce emissions of greenhouse gases.

There is an obvious risk of accidents connected
with handing of dangerous substances but there
is also an effort to minimise the risk by
respecting the applicable legislative provisions.
However, accidents are no rarity. Let's
remember the radiation escape in Chernobyl in
1986 or the accident in Bhopal in 1984, at
which about 2,000 people were killed and at
least 20,000 people were injured.

The 1976 disaster in Seveso opened doors to
legislation on prevention of serious accidents.

Chernobyl
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Legal regulations look for risks related to
production and use of chemical substances, deal
with planning of accident scenarios and
accident analyses. The accident potential can be
split into several areas:

a) risks connected with work at the workplace

b) risks connected with transport of chemical
substances

¢) risks connected with handling of chemical
substances, and

d) environmental risks.

Risks include not only the accident probability,
but also its potential consequences. Let's focus
on risks arising from transport of dangerous
goods. If fact, there are five transport modes.
Road transports followed by rail transport are
the most frequented modes in the Czech
Republic. Different international conventions
apply to individual transport modes. A failure to
observe the regulations is sanctioned strictly.
However, a major part of the population has no
idea those rules exist.

Who works with the regulations most often?
Businesses that dispatch, transport or receive
dangerous goods. All people involved in the
transport (including employees of the consignor,
the haulier and the consignee) need to be
trained. In road transport the training obligation
is stipulated by ADR. It aims to allow only
people who have enough knowledge to
work with dangerous goods.

Transport operators constitute an
important link between the consignor and
the consignee of the goods. If any
extraordinary incident happens during
transport, drivers are affected directly.
Accidents are mostly caused by human
fault (but not necessarily). That is why
a big emphasis is put on special dangerous
goods transport training for drivers.

Many transport operators have their
drivers trained at DEKRA Automobil a.s.
Training courses are organised not only in
Prague and Brno but also in Litvinov,
Pilsen, Jablonec nad Nisou, Ceské
Budéjovice, Olomouc, Ostrava and newly
in Zlin and Jihlava. In compliance with the
legal regulations, the basic training course
takes three days. To be able to obtain

Economical Driving

a certificate, drivers need to pass an exam at
the end of the training session. The training
scope can be extended for example by transport
of radioactive and explosive substances or tank
transport.

The Driving Academy of DEKRA Automobil
a.s. provides also other specialised courses
affecting the safety of not only dangerous
goods. Drivers can be trained in defensive
driving, economical driving, stress management
or manoeuvring of vehicles in confined spaces.
All'is supervised by experienced trainers who
are available to drivers and inform them about
the risks arising from hasty, hot-headed,
sometimes even petty behaviour.

Accidents cannot be prevented in all cases but
it is better to be prepared on dangerous
situations. The best solution is to avoid those
situations at all and prevent accidents, which is
among other things the content of the above
mentioned "Defensive Driving” course.

And what about the drivers themselves? At
present their approach is often careless. Most of
them evaluate their driving style highly.
Nevertheless, many companies allow transport
of their products by a particular driver only if he
passes this kind of training every 2 or 3 years.
Drivers therefore know they could not find work
without defensive driving training, but
sometimes they take it only as necessary evil.
Some individuals underestimate its primary
mission, i.e. preventing accidents and improving
the traffic safety.

Luckily more and more transport companies
are aware of the risks arising from road
transport and financial problems related to
consequences of accidents. They know it is good
to have drivers who work without accidents.
That is why more and more drivers pass the
defensive driving courses organised by the
Driving Academy of DEKRA Automobil a.s.

(abbreviated) O

Ing. Jana Stokldskovd
Dr. Ing. Jiri DoSek
Akademie dopravniho vzdéldvani



